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(Se abre la sesion a las once horas y doce minutos).

El Sr. PRESIDENTE: Buenos dias, seforias. Se abre la sesion de la Comision de
Transportes, Infraestructuras y Vivienda con el primer punto del orden del dia.

PCOC-160/2014 RGEP.764. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
de la Ilma. Sra. D.2 Carmen Villares Atienza, diputada del Grupo Parlamentario de
Izquierda Unida-Los Verdes en la Asamblea de Madrid, al Gobierno, se pregunta como
valora el Gobierno las medidas de seguridad vial de las carreteras M 614 y M 619,
competencia de la Comunidad de Madrid, que atraviesan el Municipio de Guadarrama.

Damos la bienvenida al ilustrisimo sefior director general de Carreteras don Ivan Maestre.
Tiene la palabra dofia Carmen para formular la pregunta.

La Sra. VILLARES ATIENZA: Buenos dias, sefior Presidente. Buenos dias, senor Director
General. Senores y sefioras diputados, la pregunta es: écomo valora el Gobierno las medidas de
seguridad vial de las carreteras M-614 y M-619, que atraviesan el municipio de Guadarrama, y que
son competencia de la Comunidad de Madrid? Como usted sabe mejor que yo, porque es su
competencia, nos consta que el problema de la M-614 ya estd solucionado; con lo cual, no seria
objeto de esta pregunta, mas alla de alguna reflexién. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Carmen. Tiene la palabra don Ivan Maestre.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Maestre Santos-Suarez): Muchas gracias,
sefior Presidente. Gracias por llamarme a este foro. En contestacion a la pregunta de como valora el
Gobierno las medidas de seguridad vial en las carreteras M-614 y M-619 que atraviesan el término
municipal de Guadarrama, la contestacion es que valoramos que es suficiente. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefior Director General. Dofia Carmen, tiene la palabra.

La Sra. VILLARES ATIENZA: Bueno, pues entre los comentarios que circulan por el
municipio de Guadarrama sobre el tema de las carreteras, en este caso, la M-619 y M-614, que
atraviesan ese municipio, hay uno que hace referencia a una manera de gestionar bastante arbitraria
o discriminatoria por parte de esta Consejeria, alegando un trato preferencial al municipio de
Alpedrete, donde gobierna el Partido Popular, en comparacion con Guadarrama, regido por una
alcaldesa que antes era del Partido Popular y que ahora es independiente. Lo digo para aclarar.

Mas alld de los comentarios que se hacen entre la vecindad, el hecho es que, tras pedir
desde Alpedrete que se subsanaran los problemas de la M-619 en su recorrido por el municipio, esto
se ha efectuado desde esta Comunidad como se debe: con pasos peatonales, badenes y demas para
eliminar los puntos peligrosos, que los tiene. Sin embargo, y a pesar de las reiteradas peticiones de
nuestro Grupo Izquierda Unida, en el propio Consistorio de Guadarrama, y de las quejas y denuncias
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de los vecinos, el arreglo se limitd estrictamente al territorio de Alpedrete, y no se efectud ningin
arreglo en la M-619 a partir del limite con el municipio de Guadarrama.

La M-619 presenta una serie de puntos negros, que han sido reiteradamente sefialados a
esta Consejeria desde hace bastante tiempo, que entrafan un peligro serio para la seguridad vial y
para los peatones que se ven obligados a cruzar esta via en distintas partes de su recorrido; ademas,
el trafico, en ciertos horarios, es intenso y de velocidad alta, y no hay siquiera badenes o
senalizaciones para reducir la velocidad. Yo misma, en una visita que hice hace relativamente poco
tiempo a Guadarrama, he tenido la oportunidad de comprobar directamente como la alarma sobre el
riesgo y la dificultad que presenta para los peatones este tramo municipal de la M-619 no es nada
exagerada. Me consta que, tras pertinente intervencion de nuestro Grupo Izquierda Unida en
Guadarrama, se ha solucionado, como le he dicho, la primera parte de esta pregunta, y ya ha sido
eliminado un punto negro de la M-614, que era de sumo peligro para los vecinos de una urbanizacion
situada a ambos lados de la carretera, poniéndose paso peatonal y semaforo, con la consiguiente
satisfaccion de los afectados y del propio municipio, a los que me complace saludar.

Lo que este Grupo quiere plantear hoy, aqui, es solo que la Consejeria tome las medidas
oportunas y urgentes para hacer extensiva esta actuacién preventiva de seguridad vial a los demas
puntos negros de relevancia que le han sido sefialados por el Ayuntamiento de Guadarrama en la M-
619, asi como en otras vias que cruzan el término municipal; pero hacemos hincapié en la M-619.
Realmente, espero que ustedes tomen estas palabras como un recordatorio de apremio para una
tarea a acometer muy urgentemente, pues seria muy lamentable y una desgracia para los vecinos, y
seguramente también para todos ustedes y para nosotros, que se produjeran accidentes graves y
hubiera alguna victima como consecuencia de una incomprensible demora en atender una
responsabilidad prioritaria de su competencia: garantizar al maximo la seguridad de las personas en
su movilidad, a pie o en vehiculo, en las carreteras de esta Comunidad. Creemos que con poner
limitaciones de velocidad, como tiene el tramo de la misma carretera que pertenece ya a Alpedrete, se
solucionaran los problemas, que me consta que usted conoce, y que yo he comprobado no hace
mucho; por ello, ni los vecinos del municipio ni nosotros mismos entendemos como no se soluciona
este problema para que esta situacion no vaya mas alla. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Carmen. Para finalizar, tiene la palabra don Ivan
Maestre.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS (Maestre Santos-Suarez): Muchas gracias.
Ante todo, quiero agradecer su comentario relativo a la actuacion que hicimos desde la Direccion
General de Carreteras en la urbanizacion El Pefidn de Guadarrama: la instalacién de paso peatonal y
semaforo.

Antes de responder a la pregunta, quisiera matizar un poco sus palabras. En la Comunidad
de Madrid no existen puntos negros porque, como tal, los puntos negros no existen. La Direccién
General de Carreteras tiene como uno de sus pilares basicos la mejora de la seguridad vial dentro de
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las carreteras de la Comunidad de Madrid vy, a tal efecto, lo que hace es enfocar la seguridad vial
desde dos aspectos: por un lado, el estudio de todos aquellos accidentes que han producido una
victima mortal. Se estudian cudles han sido las causas y se propone una serie de medidas. Por otro
lado, todos los afos se hace una serie de estudios basados en los denominados tramos de
concentracion de accidentes, que son tramos que tienen una singularidad estadistica suficientemente
importante como para denominarlos de esta manera. La Comunidad de Madrid lleva al menos seis
anos haciendo estos estudios, de los que sale una serie de medidas, pero, como le he dicho antes, no
existen puntos negros sino tramos de concentracion de accidentes; tramos que ustedes pueden
encontrar en la Direccion General de Carreteras para consultar sobre ellos sin problemas. Son casos
totalmente estadisticos, que no vienen de la valoracion subjetiva que puede llegar a tener alguien mas
0 menos cualificado sobre cualquier tramo.

Una vez dicho esto, la Comunidad de Madrid se enfrenta a dos situaciones: primero, de esos
estudios salen medidas a corto plazo y medidas a largo plazo. En los casos que nos comenta, la
Direccion General de Carreteras ha dividido la Comunidad en tres contratos, y lo que estd haciendo en
estos momentos es estudiar todas las medidas de corto plazo que salen de esos tramos de especial
significacion en cuanto a temas de accidentes. De hecho, uno de esos tramos se encuentra ya en fase
de contratacion, y la Direccion General de Carreteras va a licitar a lo largo de este aiio el resto de la
Comunidad de Madrid el tratamiento a corto plazo del resto de los tramos en toda la Comunidad de
Madrid. Por lo tanto, es una labora que llevamos identificando desde hace mucho tiempo, que hemos
trabajado en ciertos casos puntuales, como bien han dicho antes; en los casos mas generales, por
cuestiones de optimizacion o por crear una masa suficientemente critica como para poder tratarlos
todos de golpe, lo que hemos hecho es agruparlos, y se estan tratando una serie de proyectos que
vamos a licitar a lo largo del afio. Asi que, sepa usted que las medidas que nosotros tenemos que
implementar en aquellos puntos que hemos detectado que son problematicos, primero, los estamos
estudiando; segundo, hemos trabajados en aquellos puntos que son especialmente significativos;
tercero, vamos a darle un impulso fuerte en lo que queda de afio. Muchas gracias. Con esto creo que
he contestado la pregunta.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias por su comparecencia. Pasamos al segundo punto del
orden del dia.

PCOC-181/2014 RGEP.944. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
de la Ilma. Sra. D.? Regina Plaiiol Lacalle, diputada del Grupo Parlamentario Popular en la
Asamblea de Madrid, al Gobierno, sobre balance que hace el Gobierno de la entrega de
viviendas del cupo de especial necesidad en 2013.

Doy la bienvenida a la directora general de Vivienda y Rehabilitacion dofia Ana Gomendio, a
quien invito a que ocupe su lugar en la mesa.
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La Sra. PLANIOL LACALLE: Muchas gracias, sefior Presidente. En primer lugar, queria
darle la bienvenida a la Directora General y preguntarle qué balance hace el Gobierno sobre la entrega
de viviendas para personas en situacion de especial necesidad en el afio 2013. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, tiene la palabra la sefiora Directora General.

La Sra. DIRECTORA GENERAL DE VIVIENDA Y REHABILITACION (Gomendio Lépez
de Asian): Muchas gracias, sefor Presidente. Buenos dias, sefiorias. En cuanto a la evolucién del
balance de la entrega de viviendas del cupo de especial necesidad en el afio 2013, destacariamos que
se han adjudicado y entregado cerca de 586 viviendas en régimen de arrendamiento por especial
necesidad. Esto hace que alrededor de 2.000 madrilefios hayan visto satisfecha su necesidad de
vivienda en el afio 2013. De estas viviendas, un 29 por ciento se han adjudicado a solicitantes
incluidos en el cupo de impulso familiar; un 13 por ciento del total se ha adjudicado a solicitantes
mayores de 60 afios; un 4 por ciento, a mujeres victimas de violencia de género; un 3 por ciento, a
personas con discapacidad que han necesitado vivienda adaptada, y cerca del 51 por ciento ha sido
adjudicado a solicitantes que integran el cupo general. Ademas, podriamos anadir que la modificacion
de la normativa, a través de la aprobacion del Decreto 59/2013, de 18 de julio, ha permitido el acceso
a la vivienda a mayores de 35 anos, ademas de cambiar el régimen de uso -poder adaptar a la
vivienda a la demanda-, bien en renta, en venta o en opcién de compra. Con esto se ha conseguido
poner mas de 500 viviendas a disposicion de una unidad familiar o de un inquilino de la Comunidad de
Madrid.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Ana. Tiene la palabra dofia Regina Plafiiol.

La Sra. PLANIOL LACALLE: Muchas Gracias, dofia Ana, por las explicaciones que nos ha
dado sobre el balance de las viviendas sociales. Antes de seguir con la pregunta, me va a permitir que
le transmita en mi nombre personal, y creo que también en el de todos los compafieros de Grupo
Parlamentario, nuestro apoyo a su gestidon y nuestra condena a la iniciativa presentada por el Partido
Socialista presentando una querella contra usted. Estamos totalmente en desacuerdo en que se quiera
ganar por la via judicial lo que se ha perdido en las urnas y, desde luego, creemos que no es la
manera de hacer una oposicion politica en democracia en la Comunidad de Madrid.

Contintio con la contestacion que queria dar a la presentacion de su balance felicitando a su
Consejeria, porque yo creo que la iniciativa de los programas sociales de vivienda de Madrid es y esta
siendo un éxito absoluto, especialmente en el afio 2013, con su programa de entrega de viviendas
sociales a las familias de Madrid. Que se hayan podido entregar 1.000 viviendas en el afio 2013, con
la situacion que tiene en este momento nuestro pais, es un éxito sin precedente; que de ellas 576 se
hayan podido reservar para familias de especial necesidad dentro del cupo reservado para ellas ha
sido otro éxito mas; que ademas se continle con esta iniciativa en el afio 2014 y, por lo tanto,
demuestra la constancia del Gobierno en su programa, que creo recordar que llevamos 63 en lo que
va de afio. Concretamente, esta semana se han entregado 19 y ayer nuestro compafiero y diputado
Viceconsejero de Transporte y de Vivienda, tuvo la ocasion de entregar personalmente una de las
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viviendas a una familia de especial necesidad. Es verdad que se ha acertado, ademas, en el perfil de
las familias elegidas para este fin, como acaba usted de senalar, que sean familias con situacion
precaria de recursos, con unas situaciones econdémicas muy débiles, que sean también victimas de
violencia de género o personas mayores sin un lugar donde vivir, y, por supuesto, también familias
que han sufrido un desahucio, creo que es un acierto en la configuracion de esos madrilenos que se
benefician de este plan. Se les facilita ademas una vivienda en régimen de alquiler, con una renta
adaptada a sus circunstancias econdmicas, con lo cual podemos decir que hay todo un trabajo de
adaptacion e individualizacion a cada familia en funcion de sus especificas dificultades. Pero también
es verdad que no es la Unica accién social que hace su Consejeria, quiero destacar que también el afio
pasado 5.300 familias han visto adaptada su renta de forma que puedan pagar la renta de su vivienda
y, por supuesto, no nos podemos olvidar de todo la gran red de vivienda social que tiene el IVIMA. La
politica social es una constante en todas las Consejerias de la Comunidad de Madrid. Ayer en el Pleno
tuve la ocasion de afirmar —y lo afirmo hoy de nuevo- que la Comunidad de Madrid es la Comunidad
gue tiene una mayor politica social en todas las diferentes areas de Gobierno de nuestra regién, y que
reto porque no hay ninguna Administracion gobernada por el Partido Socialista solo o en compafiia de
Izquierda Unida o de UPyD que tenga una politica social mas completa que la que tiene la Comunidad
de Madrid. Y lo seguimos demostrando no solo en las tradicionales areas sociales adscritas a la
Consejeria de Asuntos Sociales sino que en todas las Consejerias del Gobierno se encuentran politicas
de familias y politicas sociales. Hoy estamos hablando de vivienda social, ayer en el Pleno hablabamos
de la politica de transporte, con importantes descuentos en los abonos anuales para familias
numerosas, para mayores, para jovenes y también para personas con discapacidad, pero encontramos
politica social en economia, con una politica fiscal de reduccion del IRPF, con, practicamente, la
supresion de los Impuestos de Sucesiones y de Donaciones, ademas de deducciones importantes para
la familia, hay politica social en educacién, la mayor red de escuelas infantiles y de plazas infantiles
soportadas con impuestos publicos o con financiacion publica, también con el incremento de la
libertad de eleccidon de colegio para los padres, la politica tradicional de asuntos sociales, que nos
permite decir y destacar que tenemos la mejor red de atencion a la dependencia en Madrid, que
también es vivienda para muchas de las familias, casi 20.000 personas viven en plazas publicas de la
Comunidad de Madrid, sean residencia o sean centros para personas con discapacidad. Podemos
presumir de la mejor red de centros de proteccion a la infancia, de un programa estrella en nuestra
region, que es el programa de renta minima, configurado como un derecho que no tiene ademas
limite y que permite que familias sin ingresos tengan garantizado el sustento minimo en nuestra
region, que yo creo que es un complemento ideal a los programas de vivienda que acaba usted de
explicar y, por lo tanto, tenemos la suerte de tener en Madrid un programa o un Gobierno que trabaja
con la politica social siempre presente, siempre en la cabeza y que es capaz de desarrollarlo en cada
una de las Consejerias. Y es un programa que ademas es serio, como el que estamos viendo ahora en
vivienda, muy lejos de otros programas demagogos que nos encontramos en otras comunidades
autéonomas. No me puedo olvidar hoy aqui de destacar aqui el programa de Andalucia, me gusta
hablar de los sitios en los que gobierna la oposicién. Siempre hablamos de Parla y Andalucia, porque
son referentes que tenemos cerca, pero en Andalucia el programa estrella anunciado de politica de
vivienda social no era mas una ley que queria expropiar la vivienda; solo expropid dos, esta paralizado
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por el Tribunal Constitucional, y el Gobierno de Andalucia no ha sabido poner a disposicion de las
familias que lo necesitan la inmensa red de viviendas publicas que tiene todavia. Muchas felicidades
por su gestion en su Direccion General y transmita a la Consejeria nuestro apoyo a esa politica social
tan necesaria en nuestra region. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, dofia Regina. Agradecemos a dofia Ana su comparecencia.
Para sustanciar los dos puntos siguientes del orden del dia, pido a don Jesus Valverde Bocanegra que
ocupe su lugar en la mesa. (Pausa.) Buenos dias, don Jesus; le damos la bienvenida de nuevo a esta
Comision. Pasamos al tercer punto del orden del dia.

C-1103/2013 RGEP.13466. Comparecencia del Sr. Gerente del Consorcio de
Transportes de la Comunidad de Madrid, a peticion del Grupo Parlamentario Socialista, al
objeto de informar sobre reduccion de lineas de autobuses de la EMT. (Por via del articulo
221 del Reglamento de la Asamblea).

Para introducir la iniciativa, tiene la palabra don José Manuel Franco por tiempo maximo de
cinco minutos.

El Sr. FRANCO PARDO: Muchas gracias, sefior Presidente. Buenos dias a todas y a todos.
Senor Gerente, agradezco que venga a comparecer ante nosotros. También quiero aprovechar la
ocasion para saludar a los representantes de los trabajadores de la EMT que hoy nos acompafian;
muchas gracias por su presencia. Son trabajadores que, como cualquier usuario madrilefio del
transporte publico, tienen una serie de inquietudes referidas, en este caso, al transporte publico en
general pero, en particular, a la EMT. Hay una serie de cuestiones, sefior Gerente, que preocupan a
todos los madrilenos, que, como decia, tienen que utilizar el transporte publico. Hemos asistido
durante los Ultimos meses a una serie de recortes importantes que afectan a autobuses de la EMT -
también afectan a lineas de transporte interurbano, pero hoy vamos a centrarnos en la EMT- y existe
una profunda preocupacion también por parte de los trabajadores sobre si esta politica de reduccion
de coches que circulan ahora mismo por las carreteras de Madrid va a afectar también a una
reduccion de puestos de trabajo en la EMT. Es una cuestion que ya hemos planteado en algin Pleno
de forma tangencial, no tan directa como hoy, pero queremos aprovechar su presencia para que nos
informe y, si es posible, también nos tranquilice, tranquilice a los usuarios y tranquilice a los
trabajadores. En principio, nada mas; luego seguiremos hablando. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, don José Manuel. Tiene la palabra don Jesus Valverde
para la exposicion por tiempo maximo de quince minutos.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Valverde Bocanegra): Gracias, sefior Presidente. Sefioria, agradezco que me dé la oportunidad de
hablar ante esta Comision de Transportes de la Asamblea de Madrid sobre la situacion del transporte
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urbano en la ciudad de Madrid. Luego también tendremos ocasidn de hablar del transporte
interurbano y de otros asuntos que seguro que estan relacionados con la movilidad en nuestra regién.

El sefior Franco sabe que la red de la EMT es amplisima, cubre practicamente el cien por
cien de la poblacién de la ciudad de Madrid. A 31 de diciembre de 2012, es decir, a inicios del afo
pasado, tenia 216 lineas, 178 lineas diurnas, 38 lineas nocturnas y 14 que Unicamente prestaban
servicio las noches de los fines de semana y vispera de festivo. Ha habido algunos ajustes
basicamente a lo largo de 2013, y algin pequeno ajuste también en este inicio de 2014, en unos
casos aumentando la oferta y en otros reduciéndola, para intentar acompasar la oferta y la demanda,
gue ha sido algo cambiante desde que se inicio la crisis, alla por 2007.

En estos ejercicios se ha producido una caida de la demanda acumulada muy importante, y
ha sido necesario el ajuste que se ha hecho en total en la EMT para reducir el nimero de
vehiculos/kildmetro, que habian llegado a superar los cien millones de kildbmetros al afio y habia que
acompasarlo. En este momento, la capacidad que tiene la red de la EMT de Madrid es grande, tiene
una importante reserva aun. A pesar de esos ajustes o de la regulacion en la oferta y la demanda que
tiene la EMT, prestando servicio en la ciudad de Madrid, el nivel de ocupacion medio de los vehiculos
esta por debajo del nivel de ocupacion media antes de la crisis. De vez en cuando se dice que ha
habido retirada de servicios y que eso perjudica la calidad del servicio, pero yo le puedo asegurar que,
lejos de perjudicar la calidad del servicio, le pueda dar la informacién, que pueden también obtener de
las distintas memorias que publica cada afio la EMT, de que los niveles de ocupacion, la ratio de
ocupacion de los vehiculos, estd por debajo de lo que estaba antes del inicio de la crisis.

En cuanto al otro asunto que le inquieta —y lo entiendo- al sefior portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista, que tiene que ver con la estabilidad o con el futuro de la empresa, no me
corresponde a mi como Gerente del Consorcio dar esa informacion. Entiendo que no tiene que haber
ningun problema, ninguna dificultad. EI Ayuntamiento de Madrid estd haciendo una magnifica labor de
gestion, esta iniciando también -al igual que lo han hecho otros operadores publicos en Madrid- unos
procesos de mejora, de optimizacion, buscando recursos para permitir dar viabilidad y garantias de
futuro a estos operadores. Yo estoy seguro de que no tendran ninguna dificultad porque estan
haciendo los deberes. Parte de estas cosas que hacemos son necesarias para hacer que el transporte
sea sostenible, que las empresas puedan continuar en el tiempo y que se pueda seguir prestando el
servicio por los distintos operadores con total seguridad, con total garantia y con unos magnificos
indicadores de calidad; sin ninguna duda, la EMT lo estd haciendo, en este caso, muy bien.

A partir de ahi entiendo que donde corresponde hablar de temas laborales sera en el foro de
la propia EMT, en el Comité de Empresa o, en todo caso, en el Ayuntamiento de Madrid. Por nuestra
parte, solo tengo que decir que estamos haciendo los deberes, que los estamos haciendo de la mano
el Consorcio con los operadores y con los ayuntamientos adheridos a este Consorcio, y creo que el
trabajo y el esfuerzo que estamos haciendo entre todos da resultados: seguimos teniendo en Madrid,
en su conjunto, en la region, el mejor sistema de transporte publico posible y, sin ninguna duda, nada
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que envidiar a ningln otro entorno metropolitano que pueda ser comparable con el nuestro. Muchas
gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, don Jesus. Tiene la palabra dofia Loreto Ruiz de Alda,
del Grupo Parlamentario Unién Progreso y Democracia.

La Sra. RUIZ DE ALDA MORENO: Muchas gracias, sefior Presidente. Buenos dias,
sefiorias, y buenos dias, sefor Valverde. El sefior Franco ha pedido hoy su comparecencia para hablar
sobre la reduccion de las lineas de la EMT, y yo le agradezco la informacion y los datos que usted nos
ha ofrecido. Como estoy segura de que el sefior Franco en su siguiente intervencion ahondara en
aquellos temas que considere necesarios, yo no pretendo extenderme mucho en esta intervencion.
Solo quiero sefalar las mismas cosas que hemos manifestado cuando hemos hablado de reducciones
de servicio que se estan produciendo no solo en la EMT sino también en otros modos, metro,
interurbanos y urbanos en otros municipios.

El sistema publico de transportes debe ser un sistema vivo y dindmico que permita ajustes
ante nuevas demandas, nuevos conceptos en cuanto a movilidad se refiere o cambios en los habitos
de los usuarios. Evidentemente, esos ajustes deben tener un limite en el derecho a la movilidad de
todos y cada uno de los ciudadanos con un servicio eficiente, de calidad, asequible y con unos
tiempos de desplazamiento razonables y los menores posibles. Llegar al equilibrio es sin duda dificil
pero posible, y eso es lo que pedimos desde nuestro Grupo al Consorcio Regional de Transportes.
Consideramos que este organismo tiene informacidon y herramientas de sobra a su alcance para una
gestion global del sistema y una coordinacion adecuada entre los diferentes modos para garantizar lo
expuesto anteriormente.

Insisto también en el comentario que ya nos han oido en alguna ocasion sobre que nuestro
Grupo no es muy partidario de hablar individualmente de cada operador y de su estrategia sino de las
posibilidades de movilidad que tiene el ciudadano y la oferta que el Consorcio Regional de Transportes
le ofrece. No obstante si quiero sefialar alguna cosa: el comportamiento de la EMT en 2013, como
también ha confirmado el propio Consejero en esta sede, no ha sido del todo malo. Parece que ha
conseguido mantenerse en torno a los 405 millones de viajes, una cifra muy similar a la de 2012; no
sé si tanto por mérito propio como de mérito de Metro, pero aun asi las cifras estan ahi y no voy a ser
yo quien las niegue. No obstante, no nos podemos dar por satisfechos; al menos nosotros no lo
hacemos. Tenemos que ser capaces de incrementar la demanda para poder hacer todavia mas
sostenible el sistema, no con mas recortes, sino con mas usuarios. Por ello, me gustaria que nos
comentara en su siguiente intervencion el planteamiento que tienen desde el Consorcio para lograrlo,
y qué objetivos se han puesto para 2014. También me gustaria saber como afecta a sus planes
comerciales la nueva cotizacién del pago en especie, entre la que se encuentra el cheque transporte
en el que ustedes han basado parte de su estrategia.

También quiero decirle que vivimos en un entorno muy permisivo con el vehiculo privado, y
no me refiero a la libertad a la que ustedes habitualmente recurren de que cada uno escoge
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libremente cdmo desplazarse. En libertad no creo que me vayan a ganar, pero, para mi, libertad y
respeto van de la mano, y aqui hay mucha libertad para coger el coche, pero muy poco respeto a la
hora de ver dénde se deja, y mientras siga siendo asi sera muy dificil cambiar algunos habitos.

Otro tema destacado al hablar del incremento de la demanda es, evidentemente, el del
sistema tarifario. Se lo dije el otro dia al Viceconsejero y se lo digo a usted hoy: la tarjeta transporte
que estan implantando no es lo que dijeron, no da la respuesta que nosotros consideramos necesaria
y, sobre todo, no parece justificar las decenas de millones de euros que nos ha costado. Su tarjeta es,
desde el punto de vista de funcionalidades, medianita y restrictiva en cuanto a la incorporacion de
nuevos titulos o abonos.

Por otro lado, reconozco que el sistema de informacién de la EMT es muy bueno y que las
aplicaciones moviles y la web de la EMT son muy positivas. Ojald el Consorcio fuera capaz de ofrecer
al usuario una informacidon como esa, porque incluso la informacion se ha vuelto buena para el
usuario no habitual que no tiene habilidades tecnoldgicas, aunque siempre se puede mejorar para
quienes no las tienen.

Voy a comentarle dos anécdotas, una buena y otra mala. El otro dia estaba en una parada y
una sefora mayor que yo se acerco para saber si podia mirar en mi mdvil cuanto tenia que esperar, lo
cual estd bien porque significa que todos empiezan a ser conocedores de la utilidad de estas
inversiones, incluso quienes no son usuarios habituales de aplicaciones de dispositivos moviles. Y,
ahora, la mala: el otro dia, mi hija tuvo que acabar cogiendo su vehiculo privado porque la
informacion que ofrece la web no es exactamente la misma que la de la aplicacion y acabd perdiendo
alguno de los autobuses. Estoy convencida de que si corrigen este tipo de detalles seran capaces de

beneficiar al usuario.

Como ya le he dicho que no me iba a extender, y creo que empiezo a hacerlo, termino ya.
Quiero decirle que usted, como Gerente del Consorcio, tiene mucho que hacer para mejorar el sistema
del transporte publico, sobre todo para recuperar demanda y para coordinar a los diferentes
operadores. Nada mas. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Loreto. Tiene la palabra dofa Isabel Moreno,
del Grupo Parlamentario Izquierda Unida-Los Verdes.

La Sra. MORENO MARTINEZ: Buenos dias, Presidente. Buenos dias, sefiorias. Buenos
dias, sefior Valverde. Buenos dias también y un saludo especialmente carifioso a los representantes de
los trabajadores de la EMT, que imagino que estaran sorprendidos de escuchar aqui, en sede
parlamentaria, que el Consorcio Regional entiende que los temas de la EMT no deben tratarse en
estas sesiones sino exclusivamente con la Empresa Municipal de Transportes de Madrid, cuando
sistematicamente esta nos dice tanto a los interlocutores, en este caso sus trabajadores, como a
muchos de nosotros cuando nos hemos reunido con ellos, que realmente cumplen aquellos acuerdos y
aquellas decisiones, impuestas en la mayoria de los casos, por el Consorcio Regional de Transportes.
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Por ello, entiendo que hoy los representantes de los trabajadores transmitan su sorpresa al conjunto
de los trabajadores a quienes representan en esta sesion.

Sefior Valverde, al hablar de la situacion del transporte en Madrid en este momento, como
vamos a hablar a continuacién del transporte interurbano, nos vamos a centrar basicamente en la
EMT. Desde septiembre del afio pasado la situacion del transporte en Madrid estd siendo
absolutamente lamentable. Se han producido distintas situaciones de recortes en servicios y en
caracteristicas de los servicios y, ademas, se van aplicando de forma paulatina, de manera que se va
incrementando el deterioro del servicio en el conjunto de las lineas y en el conjunto de la Comunidad
de Madrid a medida que se van incorporando nuevas medidas de recorte que, como digo, van
haciendo el transporte mas deficitario.

Nos dicen una y otra vez —yo voy a procurar no extenderme mucho- que ustedes esas
decisiones que toman son eminentemente técnicas y consultandolas sistematicamente con los
ayuntamientos. Eso es lo que nos han dicho una y otra vez en esta Comision, en el Pleno y cada vez
gue tenemos ocasion de hablar con ustedes, con usted como representante del Consorcio o con los
responsables, en este caso, de la Consejeria de Transportes del Gobierno de la Comunidad de Madrid.

Desgraciadamente, tengo que decirle una cosa, sefior Valverde, las decisiones politicas que
se toman -porque son politicas-, estan basadas evidentemente en datos técnicos, por estudios que se
pueden realizar de forma propia, ni siquiera hay que recurrir a estudios privados. El Consorcio tiene
magnificos profesionales y magnificos técnicos que pueden realizar cualquier estudio que se les
demande y se les solicite, y de hecho asi ha sido a lo largo de mucho tiempo. Como le digo, esos
estudios que se hacen, esos datos, esos informes técnicos tienen que configurar la opinién politica de
los que tienen la responsabilidad del transporte publico, del transporte colectivo en la Comunidad de
Madrid y en este caso en el municipio de Madrid, que son ustedes y es el Ayuntamiento de Madrid.

Y no me extrana que los trabajadores estén inquietos cuando, ademas del deterioro, como
digo, del conjunto de los servicios que se prestan en el municipio de Madrid, escuchan
sistematicamente las palabras de la alcaldesa y del conjunto del equipo de Gobierno del Ayuntamiento
de Madrid sobre el futuro de la empresa y sobre el futuro de los trabajadores. Asi como por la
opacidad con la que se estan tomando las decisiones sobre, por ejemplo, la fusién con Madrid
Movilidad; en qué va a quedar la tarifa de equilibrio que van a aplicar en este caso en la EMT; como
se piensa financiar la EMT; cdmo se van a financiar, si por kildmetro o por viajero; como se encuentra
en realidad la salud econémica de la EMT en este momento. Entiendo que usted, aunque dice que no
puede y no debe hablar de esas cosas aqui, si tiene que conocer esa realidad, porque no es lo mismo
que el Consorcio Regional planifique con una EMT fuerte, funcionando y con un servicio de calidad,
que con una empresa que no tiene ninguno de esos conceptos que le he mencionado anteriormente.
Por lo tanto, me parece que es fundamental que se conozca, que se sepa, que haya transparencia en
todo este proceso, porque, como hemos dicho, en la oposiciéon no nos han dolido prendas ni nos
duelen en decir que el trasporte en la Comunidad de Madrid era uno de los mejores transportes que
se podian conocer de cualquier ciudad, incluso a nivel internacional, pero hoy dia, lamentablemente,
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ya no podemos decir lo mismo; lamentablemente. Y creemos que eso puede ser todavia recuperable y
puede serlo si las decisiones que se toman son otras a partir de ahora; politicas, evidentemente,
porgue las técnicas ya sabemos que ponen sobre el papel aquellos datos que, a veces, son obvios.
Aungue todos también tenemos claro cdmo se pueden obtener esos datos a la hora de que nos
refrenden aquellas decisiones que sean tomadas con anterioridad; primero se toma una decision v,
luego, hay un informe técnico que lo avala; eso no es nuevo tampoco. Tampoco vamos a hablar en
esta Comisién de ese tema en concreto.

Por lo tanto, sefior Valverde, nos gustaria que nos dijera si usted conoce desde el Consorcio
Regional en qué situacidén se encuentran en este momento las negociaciones para fusién de la EMT
con Madrid Movilidad; cdmo piensa usted que puede ser la mejor salida para la EMT. En el Consejo de
Administraciéon de la EMT les han hablado de un déficit brutal, un déficit que ni siquiera es
suficientemente explicable, porque es un déficit contable -ahi hay datos que podrian ser
perfectamente cuestionables-, y depende muy mucho de la decision politica que se tome desde el
Consorcio; no digo técnica, sino politica. No es lo mismo que se ponga una tarifa de equilibrio que se
ponga otra; no es lo mismo que se compense a la empresa con un precio de viaje o0 que se compense
con otro. Por lo tanto, como le decia, y teniendo en cuenta las mdltiples quejas que creo que ustedes
reciben desde el Consorcio y desde los ayuntamientos —y luego le mencionaré, para cuando usted
comenta que los ayuntamientos participan de las decisiones-, le diré que en un ayuntamiento que me
es muy préximo y familiar, puesto que he sido concejala hasta no hace mucho tiempo, que es el de
Coslada, y nada sospechoso de estar gobernando en este momento por la izquierda sino que esta
gobernada este momento por el Partido Popular, en la pagina web oficial del Ayuntamiento derivan las
quejas automaticamente al propio Consorcio Regional; ponen un enlace para que den explicaciones en
este ayuntamiento sobre el déficit del servicio que se produce en el municipio. Por lo tanto, como vera
usted, sefior Valverde, no parece que a usted le hayan entiendo bien cuando dice que negocia con los
ayuntamientos o que negocia las condiciones de los recortes con los ayuntamientos.

Y, para finalizar, lo mas terrible es que el Ultimo recorte que se ha producido sobre las lineas
universitarias y sobre los servicios nocturnos y las Ultimos incorporaciones y enganches con los
primeros horarios que se han puesto en marcha a finales del mes de enero, precisamente se plantean
y se justifican porque lo vienen demandando sistematicamente los trabajadores; algo que los
trabajadores han desmentido categoéricamente. Es una decision que ustedes tomaron, que ha
afectado, y mucho, a los servicios nocturnos de transporte, puesto que también se han recortado los
servicios en metro; es una decision que creemos que ustedes deben revisar, y, desde luego, cuando
hablemos del tema de los servicios de las lineas interurbanas, veremos como ha, afectado todos los
recortes que se han producido, que afectan de igual manera a la ciudad de Madrid y a los municipios
mas proximos de nuestro entorno. Nada mas y muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Isabel. Tiene la palabra don José Manuel
Franco, por el Grupo Parlamentario Socialista.
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El Sr. FRANCO PARDO: Gracias, sefior Presidente. Sefior Gerente, usted sabe
perfectamente que durante el verano pasado, durante el verano de 2013, se produjeron una serie de
cambios en lo que es la estructura del Consorcio Regional de Transportes. Concretamente, ha habido
un acuerdo en el que se cambia esta estructura, se crea una Direccion de Planificacién Estratégica y
Explotacion y se crean ademas nueve areas funcionales, entre las que se encuentra una especifica
dedicada a autobuses urbanos de Madrid. Nosotros suponemos que esta nueva estructura sera para
mejorar el funcionamiento que venia teniendo hasta ese momento el Consorcio. Cuando se toma una
medida de estas caracteristicas suele ser siempre para mejorar. Pero, viendo lo que esta sucediendo
Ultimamente, me da un poco de temor lo que puede pasar o lo que pueden suponer estas nuevas
areas funcionales, por si esto puede implicar —y perdone, porque pueda parecer casi un mantra en mi
intervencién- la preocupacién por la posible reduccion de personas con estas nuevas areas
funcionales, con esta nueva estructura que ha adoptado el consorcio. Porque no debemos olvidar,
sefior Gerente, pese a que usted asume la parte de responsabilidad que le toca, es verdad que no ha
dicho que todo sea competencia municipal. Obviamente, el Consorcio tiene una gran responsabilidad
sobre la EMT, pero hay un hecho evidente: que en los Ultimos afnos hay una reduccion importante de
coches de la EMT circulando por las calles de Madrid. Yo lo cifro en 387 menos; seguro que si usted
entra en esta guerra de cifras me dird que son menos. En fin, los usuarios notan que hay esa
disminucion y, sobre todo -yo lo noto particularmente-, en sabados y festivos, que es cuando mas se
nota esta reduccidon que se ha producido, porque a esto hay que afiadir también la desaparicion del
buiho metro, que suponia un 40 por ciento del transporte en las horas en que funcionaba; un 40 por
ciento del transporte de Madrid se desarrollaba a través del bdho metro, que también ha
desaparecido.

Y me preocupa también profundamente que ustedes me hablen de una tercera fase;
prometen una tercera fase y dicen que quieren eliminar duplicidades. Visto asi, no parece que sea
muy peligroso, pero, conociendo el lenguaje que utilizar a veces el Gobierno del Partido Popular, los
eufemismos, cuando, por ejemplo, llama ajustes a los recortes, a mi lo de eliminar duplicidades me
preocupa seriamente, porque esto puedo suponer nuevos recortes. De ahi la importancia de su
intervencion de hoy, sefior Gerente, para que nos garantice que no va a haber nuevos recortes,
nuevas supresiones de servicios en la EMT. Insisto, aunque no sea una competencia clara, concreta y
Unica del Consorcio, el Consorcio tiene mucho que decir en este terreno.

Por otra parte, en junio de 2013 se firma un informe de conclusiones de una mesa de
trabajo conjunta entre la empresa y el comité de empresa en la que se acuerda hacer llegar al
Consorcio —ya la han hecho llegar- una propuesta de diez acciones que incluia la creacién y
modificacién de algunas lineas, y creo que hasta este momento no ha habido ninguna respuesta por
parte del Consorcio. Confirmelo si es asi o, si tienen ya respuesta preparada, digame en qué sentido
va a ser; porque, ademas, eran una serie de propuestas muy interesantes. Habia diez propuestas en
las que se hablaba de la posibilidad de nuevas lineas, como he comentado; pero, ademas, se hablaba
de otros temas muy importantes para el conjunto del transporte publico de Madrid, como es, por
ejemplo, la intermodalidad, que es una asignatura que tenemos pendiente, y como es, por ejemplo, el
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tema de las plataformas reservadas. Se hablaba de todos estos temas, con lo cual creo que ese
trabajo, o esa propuesta, merece una contestacion por parte del Consorcio.

En diciembre se firma un convenio en el que se regulan las condiciones de adhesion del
Ayuntamiento de Madrid. El Ayuntamiento de Madrid, pese a que usted ha hablado de su magnifica
gestion, creo que no estuvo especialmente diligente a la hora de sumarse, pero bueno. Ha llegado;
tarde, pero ha llegado. Saludamos su incorporacion y ya estd. No vamos a hacer alharacas de su
magnifica gestién porque no es magnifica, desde mi punto de vista. De este acuerdo nos preocupa —
usted estara pensando que al Partido Socialista de Madrid le preocupan demasiadas cosas, pero es
gue intentamos ponernos en la piel de los usuarios y de los trabajadores; de ahi nuestras
preocupaciones- cOmo se van a compensar las posibles desviaciones que va a haber, al alza o0 a la
baja, en cuanto al niUmero de viajes que se puedan producir; porque, claro, ahora se cambia el
sistema. Usted sabe que antes se pagaba por nimero de viajeros y ahora es por nimero de viajes,
por kildmetros recorridos. Aprovecho para preguntarle qué previsiones tienen en este terreno, qué
previsiones tienen de kildbmetros y qué previsiones tienen en cuanto al precio por kildmetro que el
Consorcio va a aportar.

Hay otro documento, un acuerdo marco entre la EMT y el Consorcio Regional de
Transportes, en el que se detallan algunas posibilidades de funcionamiento, en el que se detalla la
letra pequena de lo que le acabo de comentar; si ese documento esta ya ultimado, nos gustaria tener
acceso al mismo y también que el comité de empresa, como representante que es de los
trabajadores, también tuviese acceso a dicho documento, sefnor Gerente.

También me gustaria que usted nos explicase —aunque no sea algo directamente
relacionado con su gestion, si tiene que ver con la EMT- como afecta la nueva ley de reforma local a
los consorcios y, en este caso, al Consorcio Regional de Transportes de Madrid; concretamente, a las
decisiones que van a tomar ustedes en el futuro sobre la EMT, porque, ademas, es significativo que,
siendo la Empresa Municipal de Transportes de los pocos medios de transporte en la Comunidad de
Madrid que no pierden viajeros —en el Ultimo afo no pierde viajeros-, es curioso que, dada la situacion
de no pérdida de viajeros, se cambie el sistema, como antes ha comentado, pasando de pagar por
nimero de viajeros a pagar un precio por kildmetro recorrido. Queremos que nos explique esta
previsién para 2014 sobre los kildmetros y sobre el precio, y queremos que nos diga si desde el
Consorcio tienen pensado acometer nuevos recortes y acometer reduccion de personal de la Empresa
Municipal de Transportes. Son temas que nos gustaria que usted nos explicase y sobre los que
estamos esperando con mucha ansiedad sus respuestas. Nada mas y muchas gracias.

EL Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, don José Manuel. Tiene la palabra don José Cabrera,
por el Grupo Parlamentario Popular.

El Sr. CABRERA ORELLANA: Muchas gracias, sefor Presidente. Sefor Gerente, agradezco
su presencia esta manana y su amplia explicacion, informando claramente de sus competencias y de
las competencias del ente juridico EMT, como un o6rgano independiente en el que, evidentemente,
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tiene como tal su propia gestion. Por lo tanto, en contestacion a lo que decia Izquierda Unida, el
Consorcio tiene unas competencias y, por supuesto, la empresa tiene otras, compatibles; vy
l6gicamente, cada uno tiene que dar cuenta de su responsabilidad. En este caso concreto del que
estamos hablando, era una competencia del Consorcio.

Cualquier empresa, en cualquier circunstancia, tiene sus altibajos; lo vivimos dia a dia.
Estamos en un momento en el que, por una serie de circunstancias, algunas externas, por la politica
de la globalizacion internacional, pero, por qué no decirlo, también porque el capitan del barco que
tuvimos durante una serie de anos en Espana nos llevd por un mal camino, y eso trae estas
consecuencias. Y, ahora, me sorprende que el pirdmano critique al bombero cuando tiene que romper
la puerta para poder entrar a apagar el fuego. En este momento nos encontramos con esta situacion:
el Partido Popular estd haciendo de bombero en una situacion critica, heredada claramente de una
gestion nefasta durante una serie de anos y, por mas que nos duela reconocerlo, al final el dia a dia
pone en evidencia la mala planificacion que hicimos de nuestra economia nacional.

Légicamente, Madrid es la mas afectada por esta politica y, en consecuencia, tenemos que
seguir sufriendo dia a dia una situacion dificil, situacion dificil de la que no se escapan las empresas,
ni las privadas ni las publicas. Tanto empresas privadas como publicas, en definitiva, trabajadores de
uno u otro sector, estan sufriendo la misma presion: la del descenso de la actividad econémica que se
ha producido y que, afortunadamente, quien entiende de economia dice que ya hemos tocado fondo y
gue, probablemente, ya estamos en el proceso de recuperacion lenta y dificil y, l6gicamente, el
empleo tardara en verse.

Segun estaba hablando, leia la intervencion del Gerente y veia que en el ano 2007 la EMT
tuvo 455,4 millones de viajeros y en el afio 2013, 404,2 millones de viajeros. A cualquier empresa
publica o privada que se le presentaran estos nimeros, evidentemente, se asustaria, porque es dificil
conseguir cuadrar un presupuesto con una caida de ingresos tan espectacular como la que supone
bajar un 11,25 el nimero de usuarios. Y lo publico y lo privado no pueden ir por distinto camino,
puesto que al final todos somos trabajadores y todos tenemos que tratar de conseguir que nuestra
empresas, publicas o privadas, lleguen a final de mes y puedan pagar la ndmina. Y lo que no puede
ser es que la empresa privada, ante las dificultades, se tenga que buscar la vida y la empresa publica
lo Unico que tiene que hacer es meter la mano en los bolsillos de los ciudadanos para sacar aquel
déficit que se produce por su gestion. Eso tiene sus limites en todos los aspectos y algin dia
tendremos que empezar a tratar de la misma forma a un empleado publico que a uno privado,
porque, en el fondo, son dos personas que tienen que atender una unidad familiar, que tienen que
llevar a su casa un sueldo y no puede haber privilegios en el sentido de decir: como mi empresa va
muy mal, pero es una empresa publica, a mi que me cubran déficit, y si tu empresa va mal, como es
privada, tu la cierras. iEso no puede ser! Por eso hay que ser solidarios en estos momentos Yy, sobre
todo, responsables.

A la hora de valorar los datos, vemos que el grado de ocupacion de la EMT en el afio 2007
era de un 48 por ciento y en este momento el grado de ocupacion es de un 45. Eso también hay que
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verlo desde la responsabilidad de la gerencia del Consorcio, de los trabajadores, que tienen que
intentar que su empresa sea viable, que su empresa funcione y no tener la tranquilidad de decir: ino
pasa nada! Luego, simplemente, nos aumentan la subvencion y aqui no ha pasado mas. Pues es que
no hay de dénde sacar mas subvencion, porque hay un monton de sectores prioritarios: la sanidad, la
educacion e infinidad de cosas mas, y todo el mundo dice lo mismo: a mi, que la empresa vaya bien o
mal me da igual; luego pido mas subvencion, y se acabd.

Ustedes, como representantes politicos, cuando llegan los presupuestos es cuando se tienen
gue retratar y yo, que soy una persona que suelo aludir bastante a esto, cada vez que vienen fuera de
los presupuesto aqui, a querer hacer “buenismo” politico, a dar a todo el mundo la razén, a decir: yo
también estoy de acuerdo contigo, iy contigo!, iy contigo!, y con todo el mundo. éPor qué en los
presupuestos no dijeron que habia que dotar una partida extraordinaria para apoyar, en este caso, a
la EMT o a cualquier ente publico que consideren que en este momento no cubre el déficit que tiene
entre ingresos y gastos? iAh, no! Eso, no. Solo en cada momento, y puntualmente, se va dando la
razon a aquel colectivo que nos hace un planteamiento. Pero, claro, luego hay una responsabilidad: la
noémina hay que pagarla el dia 30. Esa es la responsabilidad que tienen los gestores, tanto del
Consorcio como de la EMT, que tienen que hacerlo con una limitacidon presupuestaria, con menos
recursos tanto en ingresos ordinarios como en la subvencidon recibida. Por eso tienen que hacer
mangas y capirotes para poder sacar adelante un presupuesto dificil y escaso; desgraciadamente, mas
escaso, confiando en que cambie esa tendencia para que pueda haber una actividad econdmica que
permita una mayor y mejor movilidad. En ese factor realmente entramos todos; es por eso por lo que
llegan, y dicen: vamos a unificar los buhos y los biho-metro porque, de esa manera, conseguimos
eliminar duplicidad de lineas y ahorrar no sé cuanto, y lo estamos viendo en el sistema de frenado de
los trenes de metro porque ahorramos energia, y estamos intentando, como cualquier empresa,
equilibrar los ingresos y los gastos, pero no pensando que los ingresos son infinitos, porque no por el
hecho de que sea una empresa publico los ingresos son eternamente infinitos ya que los ingresos de
lo publico salen de los bolsillos de los ciudadanos y, en este momento, los bolsillos de los ciudadanos
son de cristal, transparentes, y estan vacios y no dan para mas.

Por tanto, ahora viene la segunda fase de ejercicio de responsabilidad por parte de todos:
los trabajadores, que deben intentar que sus empresas se mantengan; los gestores, haciendo una
economia como la que se esta aplicando, y los partidos politicos desde la maxima responsabilidad a la
hora de hacer el “buenismo” politico, cuando toca, y de responsabilidad de gestion, porque nos afecta
a todos.

Y esta es mi opinidén con respecto a este tema, y lo Unico que me queda es felicitar no
solamente a la EMT por ese esfuerzo diario y continuo que esta haciendo de equilibrar ingresos y
gastos en un escenario tan dificil como estd siendo la reduccion de la movilidad por la reduccion,
evidentemente, del uso del transporte, asi como de nuestra economia de una manera dramatica, y
mientras no generemos empleo y actividad va a ser dificil que los trabajadores salgan de su casa para
ir a trabajar, y eso es una responsabilidad de todos. Por lo tanto, insisto: no seamos tan criticos con
aquellos que estan resolviendo el problema que otros crearon. Nada mas y muchas gracias.
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El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefor Cabrera. Para finalizar, por tiempo maximo de
diez minutos, tiene la palabra don Jesus Valverde.

El GERENTE DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES (Valverde Bocanegra):
Gracias, Presidente. Quiero empezar agradeciendo al portavoz del Grupo Parlamentario Popular seior
Cabrera su intervencion y sus palabras de animo y aliento al trabajo que esta haciendo mucha gente,
muchos técnicos del Consorcio, muchos responsables de las distintas areas, las empresas, los
operadores, y también esta casa que, evidentemente, hace también su trabajo.

Queria aclarar algunas cosas, porque hay algunos comentario -supongo que con cierta
intencién- sobre que se eluden las responsabilidades o que se tiran balones fuera. No es asi. El
Consorcio tiene responsabilidad en el ambito de la planificacion del transporte, tiene responsabilidad a
la hora de decidir las ofertas que se tienen que presentar en los distintos modos, pero no tiene
responsabilidad en las relaciones laborales en las empresas operadoras. Eso lo hemos repetido
doscientas mil veces, pero hay quien no entiende que es diferente. Probablemente, sigamos con el
modelo sindical, pero entiendo que el Consorcio no es el Comité de Empresa de los operadores, ni
este Parlamento lo es, y aqui tendremos que dar cuenta de la parte que nos corresponde a nosotros,
gue tiene que ver con la oferta, con la demanda y con la gestién econdmica que se hace de los
recursos que ponen los madrilefios a disposicion del Consorcio a través de los presupuestos de la
Comunidad de Madrid, igual que a otros organismo auténomos o entes gestores, para prestar los
servicios que tenemos obligacion de dar.

Respecto a la planificacion, no la rehuimos. Es verdad que la resolucion de los ajustes,
cuando se ponen lineas nuevas o se cierra alguna existente, o cuando se retira o aumenta algin
servicio en alguna linea, evidentemente, sale firmada del Consorcio Regional de Transporte; basada,
como bien decia la diputada del Grupo Parlamentario Izquierda Unida, en informes de los técnicos de
la casa, y siempre justificada en el ambito técnico y econdmico.

Dicho esto, en el ambito de la ciudad de Madrid, cuando hablamos de la EMT, todas las
decisiones que se toman en el Consorcio, que salen firmadas desde el mismo con las instrucciones de
como se tienen que dar los servicios y cuales son los estandares de calidad que se pactan con el
ayuntamiento y con la EMT, se hacen siempre con didlogo con la empresa operadora y siempre con el
acuerdo del Ayuntamiento de Madrid, para eso esta establecida en la comisién delegada y es donde
se aprueban todas las modificaciones que correspondan. Por lo tanto, tanto las dos Administraciones
que tienen mayor presencia en el Consorcio, como son la Comunidad de Madrid y el Ayuntamiento de
Madrid, participan de todas las decisiones y también la empresa operadora EMT participa en los
estudios, porque también tiene magnificos profesionales que se dedican a estudiar y a hacer el
seguimiento de su gestion, de su oferta, de su demanda y de los niveles de calidad para poder estar
en permanente revision para ver como se esta operando, como se estd prestando el servicio, qué
niveles de calidad se estan ofreciendo a los clientes, a los viajeros, que cerca de 1,5 millones de
madrilefios utilizan a diario el servicio de la EMT.
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Por lo tanto, yo creo que no eludimos responsabilidades, pero si quiero dejar claro que las
decisiones en el ambito laboral las toman los operadores, y por mucho que insistan en que es el
Consorcio o es este foro el que tiene que dar cuenta de cudles son las responsabilidades en el ambito
laboral, no tenemos absolutamente ninguna relacién laboral; absolutamente ninguna. Cosa distinta
gue entiendo que, es verdad, las decisiones que se tomen pueden tener impacto en los presupuestos,
y eso se traduce en gestion que tendran que hacer los operadores EMT o Metro para arreglar sus
numeros, y ahi hay maneras de resolverlo, como lo estan haciendo; lo estan haciendo bien todos los
operadores. Estan buscando férmulas para incorporar nuevos ingresos; estan buscando formulas de
ahorrar en los gastos; estan viendo como hacerlo mas eficiente, como lo estd haciendo toda la
sociedad espafiiola, como lo esta haciendo todas las empresas espafiolas. En momentos dificiles toca
hacer ese esfuerzo, hacer ese ajuste, hacer probablemente un esfuerzo mayor de capacidad de
imaginacion para buscar soluciones y que entre todos consigamos, cuadrando los numeros, hacer el
sistema sostenible, como en mas de una ocasion se hace referencia en esta Asamblea; no se hace
sostenible pidiendo mas dinero sin mas, como bien decia el portavoz del Grupo Parlamentario Popular.

Yo creo que hay elementos comunes de los que todos hablamos; cada uno lo habla desde
una perspectiva distinta, pero yo creo que cuando se tiene la responsabilidad de tomar las decisiones
se ven las cosas de una manera probablemente distinta, es mas dificil. Es mucho mas facil pedir, de
€so no tengo ninguna duda; pedir sabemos hacerlo todos, pero luego hay que gestionar esas
empresas, poder sacar adelante el dia a dia y sequir dando el servicio.

Como bien ha indicado el portavoz del Grupo Popular, la EMT en este momento tiene menor
grado de ocupacién en los autobuses que tenian en 2007. Y decia la diputada del Grupo Parlamentario
Izquierda Unida que antes era muy bueno el servicio de transporte de la EMT y ahora es muy malo.
Bueno, pues si es malo sera porque tiene menos ocupacion que la que tenia en 2007, porque, desde
luego, ese es un indicador muy claro. Pasar del 48 al 45 por ciento de ocupacién quiere decir que hay
mucho margen de maniobra. Por lo tanto, entiendo que los operadores, incluido la EMT, tienen
reserva de capacidad todavia para poder absorber la demanda que va a ir en aumento los proximos
meses. Yo creo que el afio 2013 fue cuando se tocd fondo en esa caida sistematica de demanda que
lleva haciendo caer el nimero de viajeros en los distintos modos. Hay una curva que es muy facil de
ver: 2007-2013 y como van cayendo los viajeros. (Mostrando unos gréficos.) Este es el caso de la
EMT. Sin embargo, en el ambito de la produccidon, que tiene que ir siempre en paralelo con la
evolucion de la demanda, la produccién no hay caido ni mucho menos en la misma proporcion que ha
caido la demanda. Incluso ha habido momentos en los que ha ido por encima, ha ido creciendo la
produccion cuando estaba cayendo la demanda. Y lo que se estd haciendo es converger; eso es lo
que entiendo que los gestores, los responsables de administrar los fondos publicos tienen que hacer:
hacerlo eficiente y que sea sostenible. Y la mejor manera de hacerlo eficiente y sostenible es haciendo
esfuerzos entre todos para que, entre otras cosas, se puedan dar noticias como las que hemos tenido
este afno, que es que, gracias al esfuerzo que han hecho todos los operadores —ya no es el Consorcio,
sino también el esfuerzo de los operadores- en ahorrar, en mejorar sus modelos de gestion, y
nosotros también en la parte de planificacion del transporte y del servicios en los distintos modos,
hayamos podido congelar las tarifas. Yo creo que esa es una buena noticia y un buen resultado del
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trabajo de todos, de muchas personas, de muchas instituciones, de muchas Administraciones, y yo
creo que también debiamos felicitar a todos los que han participado, incluidos a los trabajadores de
estas empresas por el buen resultado que estan consiguiendo.

¢Qué hay mucho por hacer? Sin ninguna duda. Queda mucho por hacer. Tendremos que
seguir trabajando, tendremos que seguir estudiando oferta y demanda porque siempre hay
modificaciones y no todas son a retirar servicio o disminuir recorridos. Hace unos meses hemos
ampliado en Vallecas Villa una de las lineas que prestaba servicio para llegar al centro de salud, por
ejemplo. No parece que haya protestado nadie por eso. Hemos hecho una fusion —y es verdad- de los
sistemas nocturnos de redes de la EMT porque no tenia sentido, habia una duplicidad. Hemos
mejorado la red que atiende a la ciudad de Madrid y en este momento se estan atendiendo barrios
gue antes de esta fusidn no se estaban atendiendo por ninguna de las dos redes. Por tanto, se ha
optimizado, hemos conseguido dar un mejor servicio, hemos conseguido atender a mas madrilenos
con este servicio y ademas se ha conseguido generar algunos ahorros que vienen bien para los
presupuestos publicos. Yo creo que, en lineas generales —cada uno con su discurso-, todos hablamos
de cosas parecidas: tenemos que mejorar el transporte, que tenemos que hacerlo sostenible, que
tenemos que mantener la calidad, y yo creo que esos pasos se estan dando. Yo creo que desde la
oposicion no es facil reconocer cuando se hacen bien las cosas, pero yo creo que el Ayuntamiento de
Madrid y otros ayuntamientos que participan en el Consorcio, empresas publicas y empresas privadas
y sus correspondientes trabajadores, estan haciendo un buen trabajo, y ahi estan los niveles de
calidad, los niveles de satisfaccion de los clientes y los resultados que han permitido, entre otras
cosas, poder congelar las tarifas en el ano 2014, que yo creo que es un magnifica noticia. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Valverde. Pasamos al cuarto punto del orden
del dia.

C-1433/2013 RGEP.16598. Comparecencia del Sr. Director Gerente del Consorcio
Regional de Transportes Publicos Regulares de Madrid, a peticion del Grupo
Parlamentario Union Progreso y Democracia, al objeto de informar sobre situacion de las
concesiones de las lineas de autobuses interurbanos. (Por via del articulo 221 del
Reglamento de la Asamblea).

Para la introduccién de la iniciativa, tiene la palabra dofa Loreto Ruiz de Alda por un tiempo
de cinco minutos.

La Sra. RUIZ DE ALDA MORENO: Muchas gracias, sefior Presidente. Sefior Valverde,
nuestro Grupo ha solicitado esta comparecencia para hablar de la situacion de las concesiones de las
lineas de autobuses interurbanos porque hay muchas cuestiones alrededor de este tema que nos
preocupan, incluso yo le podria decir que algunas nos alarman. Segun la Ultima Memoria disponible
para el contribuyente correspondiente a 2011... Que vya les vale, sefior Valverde. Le recuerdo que los
mas de 1.000 millones de presupuesto del organismo que dirige salen de los bolsillos de los
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contribuyentes usuarios o no usuarios del transporte publico y que todos deberian tener la posibilidad
de conocer sus datos de una forma facil y asequible, algo que, sin duda, les estan negando.

Como decia, seglin la Memoria 2011, el conjunto de lineas interurbanas es explotado por 28
empresas diferentes al amparo de 30 concesiones administrativas; concesiones administrativas que
vienen de antiguo y que se prorrogaron en 2009, dias antes de la entrada en vigor del Reglamento
comunitario 1370/2007, que hubiera supuesto la licitacion de las concesiones, abriéndose a la
competencia. Sobre esto tengo una primera cuestion. ¢Cuantos afios llevan prestando las
concesionarias actuales este servicio, sefior Valverde? Prdrrogas que fueron objeto de un interesante
informe por parte de la Comisién Nacional de la Competencia en el que, entre otras cosas, sefiala: “La
Comision Nacional de la Competencia discrepa totalmente tanto de la filosofia que subyace en dichas
actuaciones como de las condiciones concretas que, en muchos de los casos, se aplican a las
prorrogas. La Comunidad de Madrid, por mucho que el sefior Pradillo lo negara, es; prérrogas, por
cierto, que estan siendo investigadas por la Comision Europea, que en un escrito dirigido al Gobierno
de Espaiia nos invita a remitirle nuestras observaciones. Le agradeceré que nos confirmen en qué
linea ha respondido la Comunidad de Madrid y si tienen alguna informacion sobre el desarrollo de este
expediente.

También quiero referirme a la modificacion introducida por la Ley de Acompanamiento que
permite a la Comunidad de Madrid aplicar una formula de liquidacion al operador de kildbmetro por
viajero, independientemente de lo que sefala el titulo concesional. Por lo que yo tengo entendido,
para Europa estd muy claro que modificar las condiciones de una concesion supone un nuevo
contrato. ¢Estariamos en ese supuesto, sefor Valverde? éSeria entonces necesario licitar las
concesiones?

Por Ultimo, quiero referirme a la liquidacion que hacen ustedes a los diferentes operadores
de este servicio; porque si estamos todos de acuerdo en que descifrar la factura de la luz es
ciertamente complejo, no se pueden ustedes imaginar lo que es descifrar las liquidaciones a los
operadores del Consorcio Regional de Transportes. Segun el cierre del ejercicio presupuestario de
2012 al que tuve acceso en sus oficinas y del que tengo aqui una copia, por si le interesa, a respuesta
de una peticion de informacion de mi Grupo, en la pagina en la que detallan las necesidades de
compensacion tarifaria en el apartado “Concesiones por carretera”, que incluye también a urbanos de
otros municipios pero, como usted sabe, no pesan lo suficiente como para distorsionar mucho el dato,
tenian un presupuesto de 348 millones de euros y acabaron pagando 603 millones de euros; esto es,
255 millones de euros mas, sefor Valverde. Este mismo informe que yo lei decia, refiriéndose a los
interurbanos, que las necesidades presupuestarias han presentado desviaciones significativas como
consecuencia de una estimacion inicial erronea. ¢A usted esto le parece normal, sefior Valverde? A
nosotros, desde luego, no, y le pedimos que nos lo explique; sinceramente, espero que sea usted
convincente. Nada mas y muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofna Loreto. Tiene la palabra don Jesus Valverde por
tiempo maximo de quince minutos.
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El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Valverde Bocanegra): Gracias, sefor Presidente. Sefora Ruiz de Alda, creo que hay una serie de
aspectos muy distintos que tienen que ver con esta comparecencia, tienen que ver con la prestacion
del servicio, tienen que ver con el origen de los titulos concesionales, con las férmulas de liquidacién o
con memorias de ejecucion presupuestaria de ejercicios anteriores.

Intentando aclarar por pasos alguna de las dudas o preguntas que hacia S.S., debo decirle
gue hay concesiones que tienen su origen a principios del siglo XX y hay concesiones mas recientes;
hay de todo. Hay concesiones hechas en distintas épocas y con distintos Gobiernos, incluidos
companeros de su partido, y prorrogas también hechas por distintos Gobiernos, incluidos también
compafieros de su partido; por lo tanto, entiendo que no tendra ninguna dificultad.

Estos contratos se hicieron en 2009, por diez afos, tras una aprobaciéon de una iniciativa que
se debatié en esta Asamblea que, por unanimidad, fue aprobada para poner en marcha un plan de
modernizacion que abarcaba muchos aspectos del sistema de transporte interurbano en la Comunidad
de Madrid; y para garantizar el buen desarrollo de ese plan ambicioso de mejora y modernizacion, se
entendid necesario dar un minimo de estabilidad en el tiempo a esas concesiones que pudiera
permitir, entre otras cosas, la amortizacion de las importantes inversiones que eso suponia. Eso es
algo que, repito, fue debatido y discutido en esta casa, en el Parlamento de Madrid, y fue aprobado
por unanimidad.

Como consecuencia de ello, Madrid dispone del mejor sistema de transporte interurbano.
Cuenta con la mejor flota de autobuses que se puede tener. Madrid tiene cerca de 2.000 autobuses
gue prestan servicio interurbano, y todos los que se han incorporado en estos Ultimos afios cuentan
con la mas alta tecnologia en cuanto a sistemas de eficiencia energética y también de emisiones de
elementos contaminantes. Se han producido unas mejoras también importantes en los sistemas de
ayuda a la explotacion de los sistemas de transporte interurbano que permiten tener informaciéon en
tiempo real de todo lo que estd ocurriendo en la red, donde estan los autobuses o qué incidencias
pueden tener. En cuanto a las dudas que en algin momento se planteaban sobre si se prestaban
todos los servicios que se prorrogaban o no, evidentemente, entiendo que habia un control, un
seguimiento y una inspeccion que garantizaba eso, pero ahora no tenemos ninguna duda; ahi queda
registrado donde estd cada vehiculo en cada momento y, por lo tanto, la produccidn en ese aspecto
estad absolutamente controlada.

Hablaba de la investigacion de la Comision Europea sobre las prérrogas. Lo que si le puedo
decir es que de Madrid no dice nada, y no dice nada porque hay concesiones que se prorrogaron en
Espana, que si pone en cuestion la Unidn Europea, y lo Unico que se pide a Madrid es que aclare las
inversiones que se estaban haciendo, pero no discute ni pone en cuestion en ningin momento la
prérroga de Madrid porque si la considera establecida y hecha conforme a derecho. Entiendo que no
le guste la respuesta, pero eso es lo que hay. Por lo tanto, en la respuesta lo que se cuenta es que el
plan esta en fase de desarrollo, como contemplaba esa prorroga, y que, en todo caso, no habia
ninguna justificacion que aportar. En el caso de otras comunidades si decia claramente en ese primer
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informe preliminar de la Comision Europea que tenian dudas de que hubieran sido hechas conforme a
derecho, en tiempo, en forma y en plazo, pero no es el caso de Madrid.

Ha habido —y es verdad- un cambio en la ley conocida como Ley de Acompafiamiento de
Presupuestos de la Comunidad de Madrid, aprobada en la Asamblea a finales del mes de diciembre,
en la que se permite pagar a los operadores publicos por kildmetro. Eso nos va a permitir tener un
mayor control del gasto. Uno de los problemas a los que usted se ha referido, esas divergencias que
se pueden producir en los presupuestos, entre lo que se planteaba y se producia, entre otras cosas
tiene que ver con las enormes diferencias que habia en la produccion o en la prevision de costes. Con
este modelo que se ha planteado vamos a tener absolutamente amarrado el presupuesto y no vamos
a estar al albur de lo que ocurra con la produccion ni con la oferta. Tenemos capacidad de reserva
suficiente en el sistema para poder absorber la demanda y lo que pretendemos es darle esa
continuidad, esa mejora en la prestacion del servicio, sin que tenga que repercutir, como esperamos
que ocurra, entre otras cosas, a partir de ahora, con una remontada del nimero de viajeros que nos
llevaria, probablemente, a subir de manera importante las necesidades presupuestarias para atender
el pago de todos esos aumentos de demanda en distintos operadores; entre otros, los operadores
privados, que también hacen su trabajo. Por lo tanto, creo que es una decisién acertada la que se
plantea en ese cambio que aprobd esta Asamblea para poder retribuir a los operadores publicos,
porque los incentivos estan planteados en el ambito de la calidad, es decir, en la prestacion, en el
nivel de calidad de servicio prestado, apartando la dificultad presupuestaria que tenia de sacar la bola
de cristal y saber cuantos viajeros ibamos a tener a lo largo del afio, que podria producir, tanto hacia
arriba como hacia abajo, unas importantes desviaciones presupuestarias.

Con esto queda garantizado, queda amarrado, y entiendo la parte de las dudas juridicas de
la concesion; independientemente de que guste mas o guste menos. A nosotros, en principio, la
concurrencia nos gusta, pero parece que, para plantear esos ambiciosos planes -que estan dando
buenos resultados, porque, repito, tenemos la mejor flota y la mejor informacion posible del
transporte interurbano-, tendia, entre otras cosas, que pasar necesariamente por esa prérroga. Por
tanto, creo que en su momento fue una buena decision, que yo me he encontrado, pero creo que era
una buena decision que esta dando sus resultados y los seguira dando. Muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Valverde. Tiene la palabra, por el Grupo
Parlamentario Unién Progreso y Democracia, dofna Loreto Ruiz de Alda por tiempo maximo de quince
minutos.

La Sra. RUIZ DE ALDA MORENO: Muchas gracias, sefior Valverde, por su intervencion,
aungue la informacion que me ha facilitado no me ha convencido. He de decirle que con un coste de
600 millones de euros ya podemos tener los interurbanos mas exquisitos del mundo mundial, desde
luego.

En relacién a la prorroga de las concesiones, no voy a extenderme mucho en este asunto
porque esta en Bruselas. Usted dice que no se hace mencion a ello, pero mencion se hace y por eso
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han tenido que contestar, pero bueno. Bruselas sigue su curso y, cuando nos diga, ya volveremos a
hablar sobre el asunto. Solo me queda decir que espero que no nos cueste todavia mas de lo que nos
estan costando estas prorrogas.

Si voy a referirme a los titulos concesionales actuales y a qué ha ocurrido desde su
ratificacion. Pero antes déjeme exponerle algo que si me han pedido algunos usuarios que les
transmita, que tiene que ver con la revision de las rutas que han hecho, porque, en algunos casos,
por ejemplo, en las lineas 661 y 631, los usuarios estan teniendo que ir de pie. Tenia entendido que
esto no era posible, pero leyendo los titulos concesionales, hay un punto denominado “Autorizacion
para transportar viajeros de pie” en el que se admite esa posibilidad, siempre previa autorizacion del
Consorcio Regional de Transportes, que fijara ademas el nimero de plazas en esa situacion.

Me gustaria que me confirmara que esto es asi, que estan autorizados a ir de pie y, en el
caso de que sea asi, cuantas autorizaciones tienen concedidas. A lo mejor usted no puede darme ese
dato ahora, pero no se preocupe si no me lo puede decir; ya preguntaré por ello. Por otro lado, en el
caso de que no se pueda ir de pie, me gustaria saber qué medidas se estan tomando para que este
tipo de situaciones no se produzcan.

Y vamos al tema que yo queria tratar hoy aqui: los titulos concesionales vy las liquidaciones a
los operadores. Los titulos vienen de una prérroga de 2009 —usted lo ha comentado-. Podriamos
discutir mucho sobre el procedimiento, pero ese tampoco es el tema. Yo tengo aqui un titulo
concesional, el de la empresa Llorente -lo tengo porque lo solicité mediante una peticion de
informacion y ustedes me lo facilitaron-, y quiero hablar del punto 3: condiciones de caracter
econdmico. Segun el titulo, de una forma mas o menos resumida, se fija que la retribucion al
concesionario tiene dos periodos definidos. Hay un periodo transitorio, de 2010 a 2011, en el que la
liquidacion seria el resultado de aplicar los kilometros producidos por el ingreso unitario por kilometro.
El ingreso unitario por kildmetro del primer ano venia decidido en cada titulo en funcién de una serie
de parametros, que imagino que el Consorcio habia dado como validos; aunque no estaria mal que
me explicara cdmo asegura que los costes son correctos, porque, claro, podria pasar que
estuviéramos pagando ineficiencias de las empresas privadas. De 2012 en adelante, la liquidacion
seria el resultado de aplicar el ingreso unitario por viajero por el nimero total de viajeros de la
concesién. Al igual que en el caso anterior, el ingreso unitario por viajero del primer afio venia
definido en cada titulo, también en funcion de una serie de parametros. Ambos ingresos unitarios, a lo
largo de la concesién debian ser equivalentes para viajeros y costes operativos estandar fijados en el
afo de referencia, que era el afio 2008. Para lograrlo, se actualizaban en funcion de dos indices: uno,
que actualizaba los costes de personal, mano de obra en reparaciones y carburante, principalmente, y
otro, el llamado IPK, un indice importante a la hora de analizar estas liquidaciones, que mide la
relacion entre viajeros y kildmetros.

Claro, que esto es lo que decia el titulo concesional, porque el Consorcio decide, primero,
prorrogar el periodo transitorio hasta 2013, y con la ley de acompafamiento deciden que las
liquidaciones seran por kildmetro, o por viajero, segun les convenga. Ya nos ha anunciado que van a
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aplicar el pago por kilometro, el pago por produccién, lo que para mi Grupo, en principio, es una
desvirtualizacién completa de las concesiones actuales, entre otras cosas, porque el riesgo para el
empresario, que ya era poco, desaparece por completo. Ademas, genera confusion, es muy poco
transparente, y pone de manifiesto algo que a mi me sorprende: ustedes entienden que cuantos mas
viajeros, mas pagan, y no quieren. Pues, a lo mejor, cuantos mas viajeros, mejor para todos; a veces
no entiendo muy bien ese razonamiento.

También quiero decirle que a nosotros no nos parece mal el pago por produccién; de hecho,
creemos que podria ser positivo a la hora de liquidar a los concesionarios, pero lo que nos parece una
mala opcion es hacerlo con estas concesiones. Si quieren ustedes pagar por produccion, saquen de
nuevo las concesiones a concurso, que liciten, y al que tenga el precio mas barato se lo pueden
ustedes adjudicar; pero lo que estan haciendo ahora, para nosotros, es un desproposito. Y quiero
demostrarles que su argumento de que el pago por kildmetro les permite controlar el gasto no es
cierto, porque vamos a ver qué ha pasado con la evolucion de los gastos desde el afio 2009, en que
se empezd a pagar por kildmetro. En 2009, las necesidades de financiacion de las aportaciones del
Consorcio a las concesiones por carretera son —siempre segun datos de su informe anual, que es el
gue yo tengo- 396 millones de euros; en 2010 —segln también el informe anual de aquel afo-, 370
millones de euros; en 2011, y sin ninguna variacion aparente, la cifra asciende a 500 millones de
euros. Respecto a este incremento de 139 millones de euros, que llama poderosamente la atencion,
mi Grupo formuld una pregunta al Consorcio, y la respuesta que nos dieron fue que en 2010 los
operadores ingresaban directamente los importes obtenidos por la venta de titulos propios, mientras
gue desde 2011 estos importes los ingresaba el Consorcio, y luego procedia al abono de las
cantidades correspondientes.

Hoy pienso que lo que me contestaron fue una milonga, porque el titulo concesional dice
exactamente lo contrario. En cualquier caso, diga lo que diga, de repente llega 2012 -en el que no
habia ninglin cambio- y, segun el cierre que le he comentado antes, las necesidades de compensacion
tarifaria son de 603 millones de euros. O sea, que llevamos anos pagando por kildmetro y cada vez
hacemos menos kildmetros; sin embargo, cada vez pagamos mas. Yo, sinceramente, creo que esta
partida esta absolutamente descontrolada, Ya no sé si es pagamos mas por menos, si menos por mas,
si menos por menos o qué por qué. Desde luego, Senor Valverde, yo por la confianza que le tengo, le
agradeceria que nos explicara qué esta pasando realmente con los interurbanos y cuanto nos estan
costando. Nada mds y muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Loreto. Tiene la palabra dofa Isabel Moreno,
del Grupo Parlamentario Izquierda Unida-Los Verdes.

La Sra. MORENO MARTINEZ: Gracias, sefior Presidente. Sefor Valverde, nuevamente,
vamos a hablar ahora del servicio de transporte por superficie y, en este caso, vamos a dedicar un
tiempo —del que disponemos, que no es mucho tampoco- al tema de los interurbanos.
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Como ha dicho la portavoz de UPyD responsable de estos temas en esta Comision de
Transporte, es cierto que estas concesiones vienen de antiguo; algunas, efectivamente, han sido
renovadas, compensadas, modificadas, y cada una ha tenido su trayectoria, realmente no muy clara
ni muy justificada en muchos casos. Se han hecho negociaciones en funcién de la necesidad de
prestar el servicio de una determinada manera, y de eso se han ido aprovechando también —desde mi
punto de vista y del de Izquierda Unida- las distintas concesiones o empresas concesionarias de las
distintas zonas, que, en algunos casos, se trata mas de sagas familiares que de empresas al uso que
pudieran competir en mercados abiertos.

Desde nuestro punto de vista, se han reducido los usos del servicio interurbano. También es
cierto que desde hace tiempo nosotros venimos repitiendo una y otra vez que el problema
fundamental cuando hablamos de las distintas modalidades de pobreza es la falta de trabajo; es un
problema de crisis econdmica en la Comunidad de Madrid que ha llevado a que mucha gente que se
desplaza en distintos modos de transporte publico ha tenido que dejar de usarlos bien porque no se
desplaza para ir al trabajo bien porque sus recursos no se lo permiten y tiene que ir buscando
formulas alternativas.

De todas maneras, mientras que el transporte en superficie tiene un tratamiento, ustedes
desde el Consorcio Regional —y por eso le decia antes que, desde nuestro punto de vista, estd todo
muy relacionado- utilizan al usuario del transporte sin ningun tipo de pudor. Es decir, el Consorcio
Regional quiere potenciar el uso del transporte en superficie y dificulta, reduce y recorta los servicios
en el suburbano, en el metro. Cuando entendemos que el servicio de superficie debe ser potenciando,
como se plantea, porque ha recuperado -por lo que se ve, por los Ultimos datos de que disponemos-
usuarios, ha ido en detrimento del metro, porque realmente parece que en este momento se esta
recuperando el uso del transporte urbano en superficie en el municipio de Madrid por la complejidad
gue esta teniendo el servicio del metro. Pero eso no se produce en los interurbanos, primero, porque
se han reducido sustancialmente los servicios que llevan el transporte a los distintos municipios de la
Comunidad de Madrid, se han reducido en expediciones, se han reducido en horarios y se han
reducido en condiciones, cuestiones que hemos denunciado aqui con algunos ejemplos. Tengo aqui
una relacion de las Ultimas quejas recibidas en nuestro Grupo sobre los recortes que han sufrido esos
municipios -y voy a ser muy rapida-, citaré algunos: San Fernando de Henares, Torrejon de la
Calzada, Parla, Fuentiduefa de Tajo, Leganés, Getafe, Mejorada del Campo, Coslada, Alcald de
Henares, Torrelodones, Collado-Villalba, Manzanares el Real, Navalcarnero, Rivas-Vaciamadrid y un
largo etcétera. Y digo que todos estos municipios no consideran que hayan pactado con ustedes ni
hayan podido intervenir de una forma clara, en las condiciones de ese nuevo servicio del que iban a
disponer. De hecho, algunos de estos municipios, como le digo, han aprobado mociones de las que
han participado todos los Grupos, incluidos los del Gobierno. Le he mencionado todos estos porque
aqui hay Gobiernos de todos los colores. No es verdad que los alcaldes se sumen a la marea de
protestas, es que entiendo que si un politico esta del lado de aquellos ciudadanos a los que
representa no puede consentir que en casos como el de Getafe —que ya hemos mencionado aqui en
otros momento y que trajimos a esta Comision- de repente las personas del municipio de Perales o de
Getafe vean reducidos sus servicios para asistir al hospital de referencia o tenga que hacer unos
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transbordos cuando se trata de personas que cuando van a un hospital -y lo hemos dicho muchas
veces- no estan en las mejores condiciones fisicas precisamente para andar haciendo recorridos
tortuosos.

También se nos dice —a mi se me ha llegado a decir en algin momento- que, claro, es que
la gente primero hace las viviendas de desarrollo residencial y luego quieren que les pongan el
transporte, y, claro, eso no puede ser asi de facil. Vamos a ver, la responsabilidad de la planificacion
estratégica de la Comunidad de Madrid la tiene la Comunidad de Madrid, que aprueba los planes
generales, que pasan por aqui una serie de cuestiones que ustedes deben relacionar unas con otros.
Si ustedes aprueban unos desarrollos residenciales, evidentemente, tienen que tener igualmente claro
que van a tener una exigencia de dotaciones, llamense como se llamen: educacién, sanitarias,
servicios sociales, infraestructuras, servicios publicos y transportes. Por lo tanto, no pueden
sorprenderse de que luego los vecinos que van a habitar esos nucleos residenciales quieran tener
transporte. Claro, nos hemos encontrado a veces que sus decisiones son como “la yenka”, que hacen
un tren y luego lo quitan porque no sirve para nada y lo tienen que quitar; hablamos, por ejemplo, del
tren a la Warner, o la desaparicion del proyecto inicial de Torrejon, o el de Mostoles-Navalcarnero, del
gue ayer mismo hablabamos en el Pleno; desde luego, cuando la portavoz del Partido Popular habla
de “buenismos” y “malismos”... iHombre, es que nosotros, la oposicién, no somos responsables de las
decisiones que toman ustedes desde el Gobierno! Y si entierran 120 millones en Modstoles, 80 en la
Warner, etcétera, evidentemente, no nos pueden responsabilizar a nosotros; la responsabilidad es de
quien toma esas decisiones, que, por lo que se ve, no son muy acertadas. Claro, eso hay que
repercutirlo porque hay que pagarlo y hacer frente a ello. Hay muchas decisiones que se estan
tomando que corresponden a épocas de alegrias, y no hablamos ya solo de los Gobiernos perversos,
malvados y esas cosas que nos dicen. No; estamos hablando de decisiones muy recientes tomadas
por muchas de las personas que todavia en este momento se sientan, como responsables, en el
Gobierno.

Nos acusan de no haber hecho propuestas. La oposicién ha hecho propuestas en esta
Camara y la oposicion ha presentado modificaciones a los presupuestos, enmiendas; hemos hecho
propuestas para que se dotara de unos mayores recursos al Consorcio Regional con el fin de que
pudiera operar en mejores condiciones, y no se han tenido en cuenta, porque se han priorizado otras
cosas. Evidentemente, la decision politica la toma el Gobierno, en este caso, el partido que Gobierna,
y a usted, en su faceta de politico, a la vez, responsable técnico del Consorcio, le toca asumir y
ejecutar; asi de claro. Yo le entiendo, sefior Valverde, pero hay que asumir las responsabilidades. Por
tanto, nosotros creemos que, efectivamente, hay que revisar esas decisiones. Se han mencionado
cosas respecto a las prorrogas. No me voy a extender en ello; mi compariera de UPyD ha sido muy
exhaustiva. Hay quejas por la reduccion de los servicios interurbanos, ya que, por ejemplo, en algunas
expediciones hay usuarios que se quedan en tierra, que no pueden entrar; no les dejan subir, porque
€n unos casos -no Sé por qué criterios-, no se puede viajar de pie y en otros casos si se puede.
Entiendo que cuando se dice que no se puede viajar de pie y los dejan en tierra es porque debe ser
asi, pero, claro, hasta una hora después no sale el siguiente autobus.
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Ahi se han incrementado frecuencias de forma importantisima en muchos de estos
municipios que he mencionado y en otros; en cualquier caso, se han reducido las frecuencias de una
manera absolutamente sustancial en muchos, muchos municipios. Cuando ustedes dicen que casi no
se usa, hay municipios de la Comunidad de Madrid en los que van cuatro o cinco personas en el
autobuls. Resolver esa situacion, prestar un servicio determinado a las personas que deben
comunicarse en la Comunidad de Madrid es algo que ustedes deben intentar, con un autobls que
lleve a cuatro personas, con un microbls o de otra manera. Hay veces que dicen: es mas sencillo
pagarles un taxi. Algunos de ustedes me lo han dicho en algin momento: seria incluso mas
econdmico pagarles un taxi que poner un autobus. Bien, ustedes deben tener claro que el derecho a
la movilidad y a un servicio es un derecho que tienen los madrilefios, al que deben ustedes dar
respuestas desde las posibilidades que se tengan, evidentemente.

El Sr. PRESIDENTE: Vaya finalizando.

La Sra. MORENO MARTINEZ: Perddn, ya acabo. Pero como desde Izquierda Unida
entendemos que ustedes estan invirtiendo en cuestiones que pueden ser perfectamente susceptibles
de no ser ejecutadas en este momento y, sin embargo, deben atender prioritariamente a las personas
en una situacion de crisis como la que ademas estamos viviendo, deben ser atendidas en mayor
medida por los poderes publicos. Por eso les pedimos que reconsideren esa decision que han tomado
-desde nuestro punto de vista, dura y equivocada- de reducir los servicios interurbanos en la
Comunidad de Madrid.

Quiero hacer simplemente una alusion. No deberia, porque a lo mejor luego quiere contestar
el sefior Cabrera, pero no estamos hablando de un ejercicio de “buenismo” o “malismo” sino de un
ejercicio de cinismo, el que usted normalmente utiliza en estas sesiones; porque, claro, cuando nos
cuenta lo de que nosotros decimos que solamente queremos publico... Ustedes se presentan a unas
elecciones vy les dicen que van a hacerles el metro, cosa que luego no pueden mantener; que van a
hacerles no sé qué carretera que no van a poder hacer; que van a hacer no sé qué. Ustedes digan lo
gue van a hacer. A lo mejor consiguen ustedes unas mayorias aplastantes o no les vuelven a votar
nunca mas. Solo les digo que sean sinceros. Desde luego, la responsabilidad en la generacion de
empleo y en que la gente pueda salir de esta crisis econémica, como usted ha dicho, es de todos y
basicamente de ustedes, que tienen la obligacién de gobernar. Simplemente quiero decir esto, con
todos mis respetos, sefor Cabrera. Muchas gracias a todos.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, dofia Isabel. Tiene la palabra don José Manuel
Franco, del Grupo Parlamentario Socialista.

El Sr. FRANCO PARDO: Gracias, sefior Presidente. Quiero plantear dos cuestiones
relacionadas con el tema, pero previas. Una de ellas es que antes, el sefior Gerente, el sefior Valverde
no me ha dicho si nos iba a hacer llegar el famoso acuerdo marco entre el Consorcio y la EMT en el
que se reflejan los datos econdmicos y el intercambio —por asi decirlo- en materia econdmica entre
estos dos organismos. Confio en que, en aras a la transparencia —espero mucho de usted en ese
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terreno-, nos haga llegar al menos a los Grupos Parlamentarios dicho acuerdo marco. Creo que seria
importante y seguro que contaremos con ello.

La segunda cuestion previa que quiero comentar tiene que ver con el autobombo y
propaganda que hacen los diputados del Grupo Popular respecto a la congelacién de tarifas para
2014; y quiero comentarlo porque me duele especialmente, ya que ustedes olvidan que hace
escasamente dos meses mi Grupo Parlamentario tuvo el honor de defenderlo. Defendié una
proposicion no de ley en la que pediamos la congelacion de las tarifas del transporte publico, y el
Partido Popular, haciendo uso de su legitima mayoria, votd en contra. En fin; bromas, las justas. Por
otra parte, hay que tener en cuenta que en los Ultimos diez anos las tarifas subieron el doble del IPC
en la Comunidad de Madrid; hay que situar las cosas en su justo lugar.

En lo que se refiere a este tema concreto y puntual del orden del dia, estoy bastante de
acuerdo con lo que ha dicho la portavoz de UPyD, dofia Loreto Ruiz de Alda. Estoy de acuerdo en
muchas cosas casi siempre y luego tengo la desgracia de que casi nunca votan las propuestas que
hace mi Grupo, pero en fin; en este caso concreto, como no hay que votar, estamos de acuerdo en
casi todo.

Simplemente quiero comentarle, sefor Valverde, que me daria por satisfecho si en este
tema concreto ustedes cumplen a rajatabla el Reglamento 1370/2007 del Parlamento y del Consejo
Europeo. Ahi se establecen una serie de recomendaciones; yo creo que son muy sensatas, pero tengo
mis dudas sobre si ustedes siguen a rajatabla las recomendaciones que ahi se establecen.

Por otra parte, le voy a hablar de un tema conceptual, en el que sé que nunca estaremos de
acuerdo, afortunadamente, porque yo no soy de la opinidon de Fukuyama, del fin de las ideologias; yo
creo que todavia hay diferencias entre izquierda y derecha, conservadores y progresistas, etcétera.
Nunca estaremos de acuerdo porque nosotros veremos siempre —es tan respetable su postura como
la nuestra- el transporte publico en términos de rentabilidad social y la derecha, los conservadores,
ven el transporte publico mas en términos economicistas. Ya digo, es tan respetable una posicion
como la otra, pero es imposible que aqui lleguemos a un acuerdo. ¢Por qué digo esto? Porque si lo
trasladamos al tema que estamos tratando, es evidente que los concesionarios buscan antes su
beneficio, su interés particular, econdmico, empresarial, que para eso estan, que el bien publico, que
el bien de los ciudadanos. Para eso estan las Administraciones, en este caso, el Gobierno de la
Comunidad y los Ayuntamientos: para exigir determinados comportamientos a esas concesionarias.
Esa es la labor que no debe abandonar nunca un buen Gobierno que se precie de ser un buen
Gobierno. Hay un dicho muy popular -en el que a mi no me gusta incurrir, pero que ahora saco a
colacion- que dice que el que hace la ley, hace la trampa. Bueno, suponiendo que el nuevo modelo
sea mejor que el anterior, no es lo mismo que para hacer determinados viajes una empresa coloque
un autocar de 50 plazas que un microbus, y puede hacerlo. El nimero de kildmetros es el mismo,
pero el nimero de viajeros que se desplazan es la mitad. Por eso les exijo que estén ustedes, sefior
Gerente, muy vigilantes, porque esas practicas se pueden dar y pueden dar lugar a situaciones como
que haya gente que tenga que dejar pasar un autobls y esperar al siguiente porque este venga
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abarrotado o que tengan que esperar mas de una hora en las paradas, ocasionando algln altercado
de caracter de orden publico; se ha dado el caso, concretamente en Torrelodones, si mal no recuerdo,
en el que ha tenido que intervenir la fuerza publica ante la situacion que se produjo, porque los
usuarios protestaban, se molestaban ante la falta de un medio de transporte en pleno siglo XXI.

Las dificultades presupuestarias seguramente obliguen a tomar este tipo de decisiones;
ahora, yo siempre le digo, a pesar de ser tachado de “buenismo” o de demasiado idealista o de lo que
sea, siempre digo que las Administraciones Publicas tienen que garantizar —y remarco mucho la
palabra garantizar- un transporte publico de calidad para todos los ciudadanos, independientemente
de su poder adquisitivo e independientemente de la zona, de la Comunidad, en este caso, en la que
viva. Ahi siempre nos encontraremos y siempre contaran con el apoyo del Partido Socialista de
Madrid. Nada mas y muchas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, don José Manuel. Tiene la palabra don José Cabrera,
del Grupo Parlamentario Popular.

El Sr. CABRERA ORELLANA: Muchas gracias, sefior Presidente. Hay un dicho que dice:
iqué bien se crian los hijos de la vecina! Normalmente lo suele decir una soltera que no tiene hijos.
Esto suele pasar muchas veces en politica, éverdad? iQué facil es decir lo que hay que hacer, pero
cuando uno tiene la responsabilidad de hacerlo, no lo hace! Tengo aqui una nota que dice
textualmente: cuando el Partido Popular llegd al Gobierno de la Comunidad de Madrid, el contrato
programa del Consorcio con el Estado, con Borrell de ministro, nos obligaba a subir los precios de las
tarifas por encima del IPC cada afo. A lo mejor cuando gobiernen, no son tan sociales y miran mas el
equilibrio del sistema. iClaro! Cuando dejen de ser solteras y tengan que cuidar sus propios hijos, a lo
mejor la cosa cambia y se dan cuenta de que no es tan facil. Cuando yo hablo de “buenismo” politico
quiero decir lo que digo, y es que qué facil es hablar desde la barrera, pero cuando se esta abajo, en
la plaza, las cosas son completamente diferentes.

Y claro que hay diferencias ideoldgicas, ninguna duda de que las hay, pero en cosas tan
elementales como la concepcidon que tenemos de la economia global. Porque, claro, si yo, en el bloque
donde vivo, tengo un vecino que trabaja en un ayuntamiento y otro que trabaja en el quiosco de
prensa de la esquina, a la hora de tratarles esta sociedad lo hace de forma distinta. El del
ayuntamiento tiene la protecciéon de lo publico y, por lo tanto, es intocable, y por lo tanto no puede
alterarse su economia, sino todo lo contrario, las garantias tienen que ser del cien por cien; y el sefior
del quiosco de la esquina, si vende mas o menos periddicos el problema es suyo y, si no vende, que
cierre el quiosco. Eso me parece insolidario, y creo que una sociedad tiene que ser solidaria; por
supuesto, con el empleado publico, pero también con el ciudadano que estd en el mercado libre,
pasando mucho frio, porque ve que realmente la Unica manera de subsistir es equilibrando los
ingresos de la empresa en la que trabaja con los gastos. Creo que ya tenemos que empezar a ser
todos espaiioles de la misma clase; no puede haber cortesanos, que estan bajo el paraguas de lo
publico, y que el resto de los ciudadanos se busque la vida.
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En el caso concreto del que estamos aqui hablando, las concesiones no son sospechosas de
nada. Son empresas que legitimamente desarrollan una actividad, que como consecuencia de esa
actividad tienen que tener unos controles, no solamente publicos sino, en este caso, también por
parte de la persona que le paga los honorarios, que en este caso es el Consorcio, que toma, como es
l6gico, las medidas necesarias para conseguir que se preste el servicio adecuado, y que los vehiculos
sean los adecuados, y no tiene por qué haber trampas. Las empresas privadas no son sospechosas de
nada. iDe nada! Lo diga quien lo diga. iDe nada! Seran sospechosas las personas, pero nunca las
empresas. Y puede ser igual de sospechoso el gerente de una empresa privada que el concejal de
urbanismo de una entidad publica, o, por supuesto, que el funcionario de turno del departamento de
urbanismo de esa entidad publica. Por lo tanto, vamos a dejar de poner bajo sospecha, porque la
generalidad no es cierta. Cuando generalizamos, perdemos la razon, y cuando decimos que si los altos
o los bajos, o los gordos o los delgados, o los policias o los guardias civiles, entramos en una serie de
contradicciones. Eso ya no vale, creo que hay que ir caso a caso, para, en cada momento, ir
resolviendo lo que se produzca. Por lo tanto, me parece lamentable que pongamos bajo sospecha a
las empresas privadas por el hecho de ser privadas y que pongamos en cuestion la gestion por parte
de quienes en este momento estan administrando los bienes publicos, que es el Consorcio, que tiene
como responsabilidad administrar esos bienes de la mejor manera.

Como ha podido comprobar, en mi intervencion anterior no he hablado de la congelacién de
tarifas. Creo que es una obligacion que tiene en este momento el Gobierno de la Comunidad de
Madrid. Me parece que es una obligacion, como me parece que lo es que intente bajar los impuestos
a los ciudadanos; también es una obligacién que tiene el Gobierno de la Comunidad de Madrid. Como
también tiene la obligacion de evitar los abusos por parte de quien los cometa, ya venga de lo publico
o de lo privado. Como también tiene la obligacion de enfrentarse como corresponde a sindicatos o no
sindicatos, o a colectivos que quieran ejercer la fuerza y la presion para conseguir privilegios; también
tiene que tener esa responsabilidad y esa obligacion, y también lo tiene que hacer. Porque, si no,
podemos acabar como los famosos controladores aéreos, personas que con una diplomatura de tres
afos terminaban ganando 400.000 euros al afio porque, si no, no habia trafico aéreo. Hasta que llegd
alguien, en este caso, un ministro socialista, a quien reconozco la valentia de poner las cosas encima
de la mesa y decir: esto es inadmisible. No por el hecho de que tengas una fuerza sindical o una
fuerza estratégica en un momento determinado puedes llevar a esta sociedad a la carrera, hasta el
hecho de que un controlador aéreo pueda ganar 300.000 o 400.000 euros al afio, lo que 30 cirujanos.
Eso no puede ser. Y eso es lo que hay que hacer en un momento determinado, cuando se tienen
responsabilidades politicas como las que tiene el sefior Valverde, aqui presente: equilibrar para que se
pague lo que hay que pagar, se gaste en lo que hay que gastar, se controle lo que haya que
controlar, y no crear ni la mas minima sombra de duda de que esto es asi.

Yo he sido testigo durante el tiempo que llevo en esta Asamblea de que cuando venia el
anterior gerente del Consorcio se iba de aqui con un ramo de flores todos los viernes. ¢Por qué?
Porque ustedes estaban permanentemente lanzando flores y elogios a la magnifica gestion que se
estaba llevando a cabo, y no ha cambiado; ha cambiado a mejor, si me lo permiten, porque hemos
conseguido prestar los mismos servicios, 0 mejores, en una situacion mucho mas dificil, con muchos
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menos recursos. Y yo, como ciudadano, lo que quiero son gestores publicos que no gasten sin limite,
que gasten lo justo y necesario.

En cuanto al tema de si es social o no el transporte, evidentemente, no hay nada mas social
que conseguir mejorar nuestro medio ambiente, por ejemplo. Esa es una de las cosas a las que doy
un valor enorme. En el momento que la movilidad sea a través de los servicios publicos y en
transporte colectivo, vamos a conseguir mejorar muchisimo el ambiente que respiramos. Para mi es
fundamental que lo hagamos. Solamente por ese motivo de salud seria suficiente para que
potencidramos, como no puede ser de otra manera, el transporte publico; pero lo que no podemos
cambiar es que el transporte publico es una correa transmisora de una situacién econdmica que en
cada momento se esta viviendo, y en este momento no se estd viviendo la mejor, y ahi se refleja. Y
les puedo asegurar que en cuanto que empiece a aumentar el trabajo —como espero que asi sea
pronto-, veran ustedes como estas cifras cambian. Y entonces nos daremos cuenta de lo fantastico
que ha sido tener gestores que han sabido gestionar la pobreza y la crisis, porque la riqueza la
gestionan todos. Y ahi tenemos esos ayuntamientos que, cuando ha venido el primer escollo,
automaticamente han saltado por los aires con unas deudas multimillonarias, porque lo que estaban
haciendo era gastar sin limite, a manos llenas, como un borracho en una taberna cuando ya pierde el
control. Y cuando ha llegado la hora de la verdad, nos hemos dado cuenta de que ahi es donde estan
los buenos gestores. Porque el buen gestor no es el que perjudica a cuarenta para beneficiar a uno,
sino el que perjudica a uno para beneficiar a 40 y eso es lo que esta haciendo el Partido Popular en el
Gobierno.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior Cabrera. Para finalizar, tiene la palabra don
JesUs Valverde por tiempo maximo de diez minutos.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Valverde Bocanegra): Gracias, sefior Presidente. Sefiorias, como antes, quiero empezar agradeciendo
al sefior Cabrera su intervencion y la defensa de lo que él entiende que son las buenas practicas que
se deben llevar a cabo desde los distintos ambitos donde hay responsabilidad de gestion y de
administrar los dineros publicos.

Hemos vuelto a tener una comparecencia con dos aspectos muy diferenciados, por un lado,
la parte juridico-econdmica del origen de las concesiones y, por otro, la oferta y la demanda y las
dificultades que eso ha podido generar, y es verdad en algunos casos en alguna linea o en algun
punto concreto de la extensa red que tiene el servicio publico que se presta y se coordina desde el
Consorcio Regional de Transportes. Es verdad que ha podido haber alguna disfuncion en algun
momento puntual cuando se iniciaron algunos cambios de horarios. No es verdad que haya esperas
de una hora de un autobus a otro con personas esperando en las paradas. Eso no es verdad, y saben
ustedes que no lo es. Es verdad que en alglin caso, cuando pasa una expedicion que va llena, hay
que esperar a la siguiente que pasa en dos, tres o cuatro minutos, como pasa en la ciudad de Madrid
cuando llega un autobls en hora punta, que solamente se produce en una franja horaria muy
reducida de la mafana, que es cuando todos queremos viajar —casi, casi, digo- a la misma hora, y se
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producen aglomeraciones, que no son faciles de resolver. Fuera de esos tiempos de espera, que es
verdad que en algin momento se han podido producir, estd absolutamente ajustada.

De hecho, igual que hablabamos antes de la EMT de que tenia una capacidad o reserva
importante de transporte todavia, en el caso de los interurbanos es mayor. En el caso de los
interurbanos estamos hablando de que en el afio 2007 habia un nivel de ocupacion medio del 44 por
ciento, y en este momento, al cierre de 2013, es del 33 por ciento la capacidad media de la red de
autobuses interurbanos. Eso quiere decir que, a pesar de esos ajustes..., que en unos casos —igual
que ha pasado con la EMT- ha sido fusion de lineas y, en otros, ha sido recorte de algln recorrido, se
ha hecho menor recorrido; en algunos casos se ha podido eliminar alguna linea, pero en otros se han
puesto lineas nuevas o se han prolongado servicios mas alla de donde llegaban antes. Por lo tanto, en
ese universo de cambios que ha tenido como consecuencia una reduccion del nimero de kildmetros
producidos, que es el parametro que medimos para hablar de produccion para garantizar y para
establecer la oferta, ha habido un ajuste, y en ese ajuste importe es donde tienen el riesgo, entre
otras cosas, los operadores privados. Porque dicen: no tiene ningun riesgo. El principal riesgo es que
si cae la demanda, cae la oferta, y la oferta la regula la Administracion, en este caso la regula el
Consorcio Regional de Transportes, y, por lo tanto, su facturaciéon cae espectacularmente. Y cuando
vean la Memoria de 2013 -ya esta publicada y no sé cdmo no esta aqui; en todo caso, remitiremos las
memorias que se aprobaron el afio pasado correspondientes al ejercicio 2012-, podran comprobar
cdmo ha habido una caida en las liquidaciones a los operadores de transporte como consecuencia de
los ajustes y en la reduccion de kildmetros que han tenido que dar. Por lo tanto, tienen ese riesgo de,
a menor demanda, menor oferta y, por lo tanto, menor facturacién, y también tienen el otro, que es
que, si no cumplen con los parametros de calidad, también habra las correspondientes penalizaciones.
Por lo tanto, tienen ese doble riesgo: lo tienen que hacer y lo tienen que hacer bien, y si no lo hacen
bien, no cobraran lo que esperan y, si no tenemos la suficiente demanda, pues en algin caso veran
como también su factura se ve reducida.

En el caso que se reiteraba de la duda de los titulos concesionales y de su transparencia o si
estaba en cuestion su origen, le repito a la sefiora Ruiz de Alda que el escrito de la Comision Europea
no lo pone en cuestion, asi como si lo hace en otras comunidades auténomas. En el caso de la
Comunidad de Madrid no pone en cuestién la prérroga; si pide alguna informacién complementaria de
como se esta desarrollando ese contrato, pero no pone en ningin momento en cuestion esa prorroga
gue fue fruto, repito, de una decisién unanime que tomd esta Asamblea de Madrid hace ya unos
cuantos afos; si no recuerdo mal debié6 ser en el afio 2009, con caracter previo al plan de
modernizacion y a la ampliacion de contratos. Lamento no saber de memoria todos los titulos
concesionales y las condiciones de cada uno de sus apartados y qué es lo que contemplan, pero las
revisaremos. Es verdad que hay determinadas lineas que si tenian en origen autorizada poder
transportar viajeros de pie y otras que no, y también dependiendo del tipo de autobus, del tipo de
clase —eso es un tema técnico de industria, y tiene que ver con el control que Trafico tiene que hacer,
en este caso, la Guardia Civil, o los servicios de policia municipal en los ambitos urbanos de la
utilizacion de los vehiculos-, hay vehiculos que pueden llevar viajeros de pie y vehiculos que no. En el
caso de los urbanos y de algunos interurbanos eso es posible, y en otro tipo de vehiculos,
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independientemente de cdmo estuviera el titulo concesional, no permite la normativa propia de ese
vehiculo, la que lleva asociada, el transporte de pasajeros de pie. Nadie cuestiona que en los
autobuses de la EMT o de cualquier otro autobls suburbano vayamos de pie, no parece que sea un
problema; evidentemente, si circulan por autopistas, la cosa cambia, y no es el caso, estoy
convencido de que no es el caso.

Hablamos de los tiempos de espera. Esos tiempos de espera no son ciertos, supongo que
sera una leyenda urbana. Es verdad que se han producido puntualmente en el origen en el mes de
octubre o noviembre cuando se cambiaron algunos horarios porque hubo en algunos casos algin
error en la comunicacion o no llegaron a tiempo las informaciones a los vecinos y a las propias
paradas donde se estaba dando la informacién de las modificaciones de esos horarios; todo eso
quedd absolutamente corregido en el ejercicio pasado entre el mes de octubre y de noviembre. En
este momento el nivel de ocupacién, como decia antes, estd mucho mejor, dependiendo de como
cada uno lo quiera ver. Desde el punto de vista de la eficiencia, peor, pero desde el punto de vista del
confort estd mejor el nivel de ocupacién, que ha bajado del 44 a aproximadamente el 33 por ciento.
Hay mas expediciones hoy que en 2007 y, sin embargo, el nimero de viajeros que habia en 2007 con
respecto a 2013 ha caido mas de un 20 por ciento. El ajuste de kildmetros, es decir, la produccion que
habia en 2007 y la produccién que ha habido al cierre de 2013 tan solo ha caido un 8 por ciento; es
decir, entre lo que ha caido la demanda y lo que ha bajado la oferta alin esta a un tercio de distancia;
es decir, ocho puntos de ajuste de oferta con respecto a 23 o 24 puntos de caida de demanda, que ha
pasado de 260 millones de viajeros a 204 millones de viajeros. Creo que se ha hecho un gran esfuerzo
de estudio, porque hay miles de lineas afectadas; no es un tema sencillo porque hay unas 400 lineas
matrices, pero, luego, como bien saben SS.SS., muchas de estas lineas tienen sublineas o recorridos
alternativos en funcion de los horarios. Ese universo tan importante que llega a tener 3.190 itinerarios
distintos hace que haya mejor oferta, mejor servicio del que teniamos en 2007. Son datos frios, y
luego cada uno puede tener la percepcion que quiera y que entienda, y dependiendo de las ganas de
jalear mas o menos, se pueden interpretar los datos, pero, desde luego, los datos frios, en nimero de
expediciones, produccion y oferta estamos en estos momentos mejor de lo que estabamos en 2007
en cuanto a términos de prestacion de ese servicio.

En términos econdmicos, el ajuste que se ha producido y el cambio en el criterio en la
retribucion de los operadores nos va a permitir, como decia antes, controlar mejor el gasto y poder
reaccionar inmediatamente cuando haga falta hacer algln ajuste a la baja o al alza, pero sabiendo de
verdad donde esta el control. Por supuesto, tenemos el maximo interés como Administracion -en este
caso, como autoridad del transporte-, desde el Consorcio y desde los distintos operadores, en que
cuantos mas viajeros haya, mejor. Lo que no queremos es que eso dispare los costes a los usuarios y
que, como consecuencia de que haya mas viajeros, tengamos que subir tarifas o subir impuestos.
Como eso no es lo que buscamos, queremos hacer mas eficiente el sistema para que podamos tener
ese magnifico servicio que ya tiene Madrid.

Hablamos de la utilidad y la rentabilidad social del transporte pulblico, pero los que ha
apostado de verdad por el transporte publico creo que no hay ninguna duda de que han sido
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sucesivos Gobiernos del Partido Popular. En 1995 habia cien kildmetros de metro y hoy hay
trescientos; se ha triplicado la red de metro. Hoy tiene acceso a una estacién de metro practicamente
toda el area metropolitana, y en 1995, no; eso si, habia mucho discurso, es verdad. Habia un discurso
reiterado de la apuesta por el transporte publico, pero no habia ni un duro que lo apoyara; sin
embargo, durante unos cuantos afios se ha producido un esfuerzo importante de los distintos
Gobiernos del Partido Popular, que han mejorado las infraestructuras, las redes, los servicios y la
movilidad. El nimero de viajeros que tiene hoy el sistema publico es infinitamente mas alto que el que
habia en 1995. Es verdad que desde 1985, afio en que se cred el Consorcio, hasta 1995, hubo
también un incremento porque se empezaron a integrar los sistemas, porque se empez6 a hablar de
intermodalidad —como aqui se ha dicho- y se empez6 a trabajar en la buena direccion; pero cuando se
produce de verdad un salto importante en cuanto a la prestacién de esos servicios apoyados en
realidades, que se miden primero, en presupuesto y segundo, en realidades de infraestructuras
terminadas, es a partir de 1995. Por eso tenemos una de las mejores redes de metro que uno pueda
tener y tenemos uno de los mejores sistemas de transporte y, ademads, un sistema de transporte
razonablemente barato cuando uno lo compara con los precios y los costes que tiene en otras areas
metropolitanas que pueden ser similares a la de Madrid.

Aqui hay una fuerte subvencién. Se ha hecho referencia al objetivo de cobertura que habia
en 1995. En este momento, estamos en coberturas superiores al 50 por ciento de la subvencion
respecto al coste de los servicios que se prestan. Creo que eso es, de verdad, defender y apostar por
el transporte publico; es querer que esto siga funcionando; es querer seguir creciendo; es querer
poner los medios que se traducen en estos resultados, y también ayudar, en cierta medida, en todo lo
que podamos a otro factor al que distintos Grupos han hecho referencia en esta comparecencia:
ayudar a hacer mas saludable el entorno en el que nos movemos eliminando contaminacion, porque
el transporte publico serd un sistema mas eficiente y menos contaminante que el transporte
individual. Asi que en ese camino de mejora que tendremos que seguir, en ese camino de seguir
ajustando, reforzando e inspeccionando... Porque una de las claves fundamentales de la
Administracion es tener un control y una inspeccion exhaustiva para evitar esos abusos, esos fraudes
0 esas desviaciones que no proceden, que hay que perseguir, hay que buscar y al que la hace, que la
pague. Ese es el objetivo y en eso espero que nos encontremos y que en todo lo que puedan también
nos ayuden.

Respecto al contrato programa, por el que empezaba el sefior Franco, no estd aun
finalizado; en cuanto esté terminado lo pondremos a su disposicion. Gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Muchisimas gracias por su comparecencia. Pasamos al ultimo punto
del orden del dia.
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—— RUEGOS Y PREGUNTAS. ——

¢Desean SS.SS. hacer algun ruego o alguna pregunta? (Denegaciones.) No habiendo ruegos
ni preguntas, se levanta la sesion.

(Eran las trece horas y doce minutos).
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