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(Se abre la sesion a las diez horas y seis minutos).

El Sr. PRESIDENTE: Buenos dias, sefiorias. Se abre la sesion de esta Comision de
Presupuestos, Economia y Hacienda. Antes de pasar a desarrollar el orden del dia, quiero preguntar a
los portavoces de los Grupos Parlamentarios si va a haber alguna modificacion en el mismo. (£/ sefior
Oficialdegui Alonso de Celada pide la palabra.) Tiene la palabra la el sefior Oficialdegui.

El Sr. OFICIALDEGUI ALONSO DE CELADA: Gracias, sefior Presidente. El Grupo
Parlamentario Popular retira del orden del dia los puntos primero, PCOC 111/14, segundo, PCOC
504/14, y tercero, PCOC 505/14.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefor Presidente. ¢Hay algun inconveniente al respecto?
(Denegaciones.) No habiendo ningun inconveniente, se acepta esta modificacion del orden del dia;
con lo cual, el punto cuarto pasaria a ser el primer punto a desarrollar.

PCOC-470/2014 RGEP.3346. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
del Ilmo. Sr. D. Fernando Diaz Robles, diputado del Grupo Parlamentario Popular en la
Asamblea de Madrid, al Gobierno, sobre las campaiias de inspeccion de consumo que ha
programado para 2014 la Direccion General de Consumo.

Va a contestar a la pregunta la sefora Directora General de Consumo. Para la formulacion
de su pregunta, tiene la palabra el sefior Diaz Robles.

El Sr. DIAZ ROBLES: Gracias, sefior Presidente. Buenos dias. Sefiora Directora General,
équé campaniias de inspeccion de consumo ha programado para el afio 2014 su Direccion General?

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefioria. Tiene la palabra la sefora Directora General.

La Sra. DIRECTORA GENERAL DE CONSUMO (Pérez Merino): Gracias, sefior Presidente.
Sefiorias, para este ano, y al objeto de dar cumplimiento al mandato contenido en la Ley 11/98, de
Proteccion de los Consumidores de la Comunidad de Madrid, la Direccion General de Consumo ha
programado un total 23 campafas de inspeccion, dos mas que en 2013. Estas 23 campafias
programadas se llevan a cabo sin perjuicio de aquellas otras actuaciones que realiza la Direccion
General para el control de los productos, bienes y servicios que, sin obedecer a una programacion
previa, se ponen en marcha para atender determinadas reclamaciones o situaciones que se producen.

Dentro de las campafias programadas, seis se van a llevar a cabo en el marco de
colaboracion con la Agencia Espafiola de Consumo, Seguridad Alimentaria y Nutricion, en la que estan
presentes y participan todas las comunidades auténomas, y el resto corresponde a la programacién
regional que dirige y organiza la Comunidad de Madrid con su propio personal y, en algunas de estas
campaiias, con la participacion de las entidades locales. En estos casos, los protocolos de actuacién se
elaboran por la Direccion General de Consumo con el fin de homogeneizar criterios en toda la region.
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Dentro de las campafias nacionales previstas para el afo 2014 la Comunidad de Madrid va a
participar en las siguientes: en primer lugar, en la campana de disfraces, caretas y mascaras, incluidas
las infantiles; se van a realizar un total de 50 muestras en relacién con estos productos. En segundo
lugar, la de gasolinas y gasoleos, campaia que se justifica por las reclamaciones presentadas por los
consumidores y cuyo objetivo es comprobar la adecuacién del combustible a las especificaciones
legales. En tercer lugar, una campafia sobre las empresas de servicios funerarios, respecto a la
informacién que se le da al consumidor, la publicidad y las condiciones de contratacion. En cuarto
lugar, el control de los servicios de tarificacion adicional, linea de voz y mensajerias, servicios de SMS
Premium y concursos de television; el objetivo es controlar la informacién recibida por el consumidor
para que sea veraz, eficaz y completa, y determinar la existencia de posibles abusos en el acceso
telefénico y la practica comercial. La quinta campana es la inspeccién sobre centros de depilacion
laser, en la que van a participar distintos ayuntamientos. Y la sexta y Ultima campana nacional es la
de inspeccion de articulos de puericultura; es la segunda fase, pues esta campafia se desarrolla en el
marco de una accién conjunta entre varios paises miembros de la Unidén Europea, concretamente en
el Foro Europeo para la Aplicacion de la Legislacion sobre Seguridad de los Productos.

Por lo que respecta a las campaias de programacion regional, se van a realizar un total de
diecisiete: siete sobre empresas y diez sobre productos. Las campaias sobre empresas son: el control
de ofertas y promociones de empresas de telefonia, las clausulas abusivas en entidades bancarias, la
contratacion de préstamos en entidades no bancarias, las ventas fuera de establecimiento, los
establecimientos de alquiler de vehiculos sin conductor, el control de las paginas web de las empresas
de aerolineas y, por ultimo -la séptima-, el control de establecimientos de “Compro oro”. Las
campaias sobre productos van a ser: el etiquetado de productos textiles; la campafia de comercio
electronico; el control de garantia de productos; la seguridad de productos y la inclusion en la red de
alerta de todos aquellos productos que tengan un riesgo sobre la seguridad de los consumidores; la
toma de muestras sobre articulos textiles infantiles, que se va a realizar en colaboracion con el centro
de investigacion y control de la calidad o el laboratorio de Barajas; la tradicional campafa de Navidad
que se hace todos los afios en esas fechas; el control de aparatos eléctricos y bienes de uso
doméstico; la publicidad en alquileres de vivienda; control de defectos constructivos en vivienda, v, la
ultima, el control de vivienda de segunda mano en entidades bancarias. Muchisimas gracias, sefiorias,
Presidente.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias. Tiene la palabra ahora el portavoz del Grupo Parlamentario
Popular.

El Sr. DIAZ ROBLES: Gracias, sefior Presidente. Sefiora Directora, hoy ha venido usted a
hablarnos de las campanfias de inspecciéon durante este ejercicio 2014. Su Direccién General ha venido
desarrollando y desarrolla actuaciones de control e inspeccion de los productos, bienes y servicios
destinados a los consumidores. Las actuaciones de inspeccion y control de calidad las lleva sobre todo
tipo de productos, bienes y servicios, comprobando que se adecuan a la legalidad en cuanto a sus
caracteristicas técnicas, higiénico-sanitarias, de seguridad y comerciales, asi como que se ajusten a las
expectativas que puedan motivar su adquisicion, derivadas de las descripciones realizadas en su
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presentacion, publicidad y precio. Las actuaciones de inspeccion y control que durante el ano 2014 se
van a llevar a cabo seran preferentemente sobre aquellos productos, bienes y servicios considerados
de uso comun, como puede ser el caso de disfraces, caretas y mascaras para nifios, gasolinas y
gasdleos, empresas de servicios funerarios, sector de telecomunicaciones, centros de depilacion laser
y articulos de puericultura, campania esta ultima que desarrolla en el marco de una accién conjunta
entre varios Estados miembros de la Union Europea.

Observamos que la programacidon regional de la que usted nos ha informado incide
directamente en sectores comerciales bastante demandados en la actualidad gracias al gran abanico
de productos que ofrecen, como pueden ser el control de ofertas y promociones en empresas de
telefonia, las clausulas abusivas en entidades bancarias, la contratacion de préstamos con entidades
bancarias o empresas no bancarias, ventas fuera de establecimiento, alquileres de vehiculos sin
conductor, aerolineas en sus paginas web y establecimientos de “Compro oro”. También queremos
destacar las campanas de inspeccion sobre productos, preferentemente en sectores comerciales,
como pueden ser las relacionadas con el etiquetado de productos textiles, comercio electrdnico,
publicidad en alquiler de viviendas o defectos constructivos en viviendas. Por Ultimo, queremos
destacar el control e inspeccién que van a realizar este afio a entidades bancarias en lo concerniente a
la compraventa de viviendas.

Su Direccion General —lo he dicho siempre que usted ha intervenido en esta Comision-
funciona y funciona bien. Viendo el Plan de Inspeccion de 2013, que supuso un 60 por ciento mas que
el afo anterior, y viendo lo que usted nos ha dicho sobre el Plan de Inspeccion 2014, que supone un
10 por ciento mas que el afio 2013, con 135 expedientes, multas por un valor de 762.000 euros y mas
de 100.000 productos retirados del mercado por inseguros o por peligrosos, este Grupo se da por
satisfecho, sefiora Directora, y la anima a seguir con este control en materia de Consumo para
proteger a todos los consumidores madrilenos. Muchisimas gracias, sefior Presidente, sefora Directora
General.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, seforia. Muchas gracias, sefiora Directora General,
por su presencia. (Pausa).

El Sr. VICEPRESIDENTE: Buenos dias. Antes de pasar a la pregunta que va a realizar el
diputado Jesus Miguel Dionisio, ruego al sefior Director General que ocupe su lugar en la mesa.
Pasamos al siguiente punto del orden del dia.

PCOC-256/2014 RGEP.1276. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
del Ilmo. Sr. D. Jesus Miguel Dionisio Ballesteros, diputado del Grupo Parlamentario
Socialista en la Asamblea de Madrid, al Gobierno, sobre las iniciativas que se han tomado
desde el Consejo de Gobierno en materia de subcontratacion para cumplir los
compromisos adquiridos con la asociacion AMAEXCO para mejorar la situaciéon actual de
los subcontratistas de nuestra Comunidad.
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Buenos dias, sefior Director General;, bienvenido a esta Comision. Tiene la palabra el
portavoz del Grupo Parlamentario Socialista Jestus Miguel Dionisio Ballesteros para realizar la
pregunta.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Muchas gracias, sefior Presidente. ¢Qué iniciativas se
han tomado desde el Consejo de Gobierno en materia de subcontratacidon para cumplir los
compromisos adquiridos con la asociacion Amaexco para mejorar la situacion actual de los
subcontratistas en nuestra Comunidad?

El Sr. VICEPRESIDENTE: Tiene la palabra, sefior Director General.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE POLITICA FINANCIERA, TESORERIA Y
PATRIMONIO (Moreno Casas): Muchas gracias, sefior Presidente. Buenos dias, sefores diputados y
sefioras diputadas. Agradezco esta pregunta del portavoz del Grupo Socialista. En el marco de las
competencias que tiene la Direccidon General de Politica Financiera, Tesoreria y Patrimonio esta la
Junta Consultiva de Contratacion Administrativa, que es la que establece cual es el marco de
contratacion de la Comunidad de Madrid. A ese efecto, tuvimos dos reuniones de trabajo con
Amaexco los dias 11 y 19 de abril de 2013 y, como fruto de estas dos reuniones con Amaexco, se han
producido cambios en los marcos de contratacién en la Comunidad de Madrid, con fechas 15 de
octubre de 2013 y 11 de abril de 2014, que paso a comentarles, dentro del marco de las
competencias regionales, puesto que un aspecto fundamental que esta tras la pregunta del portavoz
del Grupo Socialista tiene que ver con el posible pago directo a los subcontratistas por parte de las
empresas contratistas y esto tiene que ser modificado por la normativa estatal, lo que se podra hacer
dentro de dos afios si se implanta la directiva que permite esa posibilidad que antes no se permitia.

Para centrar el tema he de decir que la Comunidad de Madrid lo ha incorporado en las
modificaciones que se han producido en materia de subcontratacion en el texto refundido de la Ley de
Contratos del Sector Publico, aprobado por el Real Decreto Legislativo 3/2011, incluyéndolas en los
pliegos informados por la Junta Consultiva de Contratacion Administrativa, cuya utilizacion estd
recomendada a sus 6rganos de contratacion; esto es desde el 15 de octubre de 2013. Esta Ley
14/2013, de apoyo a los emprendedores y su internacionalizacion, que se publicd en el BOE 233, de
28 de septiembre de 2013, puso en vigor una serie de novedades que venian recogidas en el articulo
228 bis, que se traspone a la Ley de Contratos, relativas a la comprobacion de los pagos a los
subcontratistas o suministradores, que recogen la posibilidad de que las Administraciones Publicas y
demas entes publicos contratantes puedan comprobar el estricto cumplimiento de los pagos que los
contratistas adjudicatarios de los contratos publicos han de efectuar a los subcontratistas o
suministradores que participen en ellos. Para la mencionada comprobacion los contratistas remitiran al
ente publico contratante, cuando este lo solicite, relacién detallada de los subcontratistas y
suministradores que hayan perfeccionado su participacion en el contrato, junto con las condiciones de
subcontratacién o suministro de cada uno de ellos que guarden relacion directa con el plazo de pago.
Asimismo, a solicitud del ente publico contratante, los contratistas deberan aportar justificante del
cumplimiento de los pagos a subcontratistas y suministradores una vez terminada la prestacion,
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dentro de los plazos de pago legalmente establecidos que les sean de aplicacion. Estas obligaciones se
incluiran, en su caso, en los pliegos de condiciones o en los contratos y en los anuncios de licitacion, y
tendran la consideracion de condiciones esenciales de ejecucion, cuyo incumplimiento, ademas de las
consecuencias previstas por el ordenamiento juridico, permitira la imposicion de las penalidades que a
tal efecto se contengan en los pliegos; es decir, esta obligacion que hay en el articulo 228 bis del
texto refundido de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, la Comunidad de Madrid la
traspone y lo que hace es aprobar un nuevo formato de pliegos, que estan ya en vigor desde el 15 de
octubre de 2013, en el que se incorporan todos estos aspectos. En concreto, se habla de que hay un
acuerdo de 15 de octubre de 2013 de la comisién permanente de la Junta Consultiva de Contratacion
Administrativa: las adaptaciones oportunas en los modelos de pliegos de clausulas administrativas
particulares que estan publicados en el portal de la contratacién publica de la Comunidad de Madrid;
esto se hace con gran agilidad teniendo en cuenta que se trata de un érgano colegiado de caracter
consultivo.

En materia de subcontratacién, ya en los pliegos de la Comunidad de Madrid se incluyeron
en todos los modelos de pliegos las siguientes modificaciones: en el apartado de penalidades de la
cldusula 1, que regula las caracteristicas del contrato, se afadié un subapartado para recoger las
penalidades por incumplimiento de los pagos a los subcontratistas o suministradores. En la clausula
relativa a las penalidades por incumplimiento de obligaciones contractuales, hay un nuevo parrafo
indicando que el incumplimiento de lo dispuesto en el articulo 228 bis del texto refundido, ademas las
consecuencias previstas por el ordenamiento juridico, permitira la imposicion de las penalidades que a
tal efecto se especifiquen en el apartado correspondiente de la clausula 1 del pliego. Y en la clausula
relativa a la subcontratacion, en la que, ademas de indicar que el adjudicatario del contrato podra
concertar con terceros la realizacion parcial del mismo siempre que se cumplan los requisitos
establecidos en el articulo 227 del texto refundido, quedando obligado al cumplimiento de los
requisitos y obligaciones establecidos en los articulos 228 y 228 bis del mismo texto legal, se anade
un parrafo con el contenido integro del nuevo articulo 228 bis. Estas fueron las modificaciones que se
incluyeron el 15 de octubre de 2013.

A raiz de esa inclusion tuvimos una segunda reunion con Amaexco en la que vimos unos
casos concretos en los que, a pesar de estas inclusiones en los pliegos, se estan produciendo algunas
situaciones bastante negativas para los subcontratistas y lo que hicimos fue redactar una
recomendacion explicita a los 6rganos de contratacion, que ha sido aprobada el viernes pasado, dia
11 de abril, hace tres dias, en la que basicamente lo que deciamos era que los 6rganos de
contratacion comprueben el cumplimiento de los pagos que los contratistas adjudicatarios de los
contratos publicos han de efectuar a los subcontratistas o suministradores que participen en ellos.
Asimismo, hemos incorporado una serie de recomendaciones en el sentido de decir que en estos
supuestos se requiere a los subcontratistas para que presenten relacion detallada de los
subcontratistas o suministradores que hayan perfeccionado su participacion en el contrato, asi como
copia —esta es la parte mas importante y novedosa- compulsada de los documentos de formalizacion
de los correspondientes contratos y/o documentos en los que figuren las condiciones de
subcontratacién o suministro que guarden relacion directa con el plazo de pago, puesto que, de
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acuerdo también con Amaexco, estabamos comprobando que en algunos pactos privados entre las
empresas contratistas y los subcontratistas se estaban produciendo unos contratos leoninos a la hora
de que ellos recibieran el pago.

Respecto a los contratistas que se han indicado en la oferta, la recomendacion es que el
requerimiento podria efectuarse dentro del siguiente a la formalizacion del contrato o junto con la
factura correspondiente al primer pago o certificacion. En los demas supuestos podria efectuarse en el
mes siguiente a la comunicacidn del contratista de su intencion de subcontratar.

Por otra parte, una vez terminada la prestacion correspondiente, se recomienda a los
organos de contratacion que concedan un plazo a los contratistas para que presenten los justificantes
acreditativos del cumplimiento de los pagos a los subcontratistas o suministradores dentro de los
plazos de pago legalmente establecidos —que recordemos que, segln la ley, serian treinta dias- que
les sean de aplicacion, pudiendo, en caso de incumplimiento, proceder a la imposicién de las
penalidades que prevean para ello en la clausula 1 del pliego de clausulas administrativas particulares.
Aqui también hemos hecho una recomendacion a los érganos de contratacion para que esta penalidad
no sea superior al 10 por ciento del presupuesto del contrato. Con el fin de que exista una
homogeneidad al respecto en la contratacién publica de la Comunidad de Madrid, resulta conveniente
gue todos los 6rganos de contratacion establezcan en los pliegos de clausulas administrativas
particulares o de condiciones una penalidad frente a estos incumplimientos, recomendandose ese 10
por ciento del importe de la subcontratacion.

Por ultimo, en este documento que se aprobd el viernes pasado se recomienda que las
comprobaciones y penalidades indicadas se recojan asimismo en los pliegos de condiciones de los
contratos de empresas y demas entes publicos con la Comunidad de Madrid que no utilicen los
modelos de pliegos de clausulas administrativas particulares informados por la Junta Consultiva de
Contratacion Administrativa dada la importancia del volumen de obra indicado con ellos.

Quiero simplemente terminar esta intervencion, que espero que no haya sido muy farragosa,
pero el tema lo es, diciendo que el compromiso de esta Administracion por solucionar este problema
es real. No es de recibo que las empresas que contratan con la Administracion utilicen a los
subcontratistas para financiar las obras; esto hay que hacerlo de acuerdo con el marco legal que
afecta a la Comunidad de Madrid y, basicamente, nuestra fuerza esta en los pliegos, en el control de
la ejecucion de esos pliegos y en tener noticia a tiempo de cuando se firma algo que no se debe
firmar. Desde luego, nuestro compromiso va en la linea de la iniciativa que comenta el portavoz del
Grupo Socialista puesto que, si la Administracion esta pagando ahora mismo en plazos razonables, los
contratistas, que a su vez tienen que pagar a los subcontratistas, lo tienen que hacer del mismo
modo.

Termino diciendo que el asunto del pago directo a subcontratistas que la nueva directiva
permite solamente sera posible si se traspone literalmente esa parte de la normativa, y eso es una
iniciativa que compete al Parlamento nacional y a los drganos generales de la Administracion General
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del Estado. En tanto en cuanto esto se produce -y por el plazo que establece la trasposicion de la
directiva seria a partir del 18 de abril de 2016-, lo que desde luego va a hacer la Comunidad de
Madrid es seguir de cerca las situaciones en las que se produzcan estos casos. He de reconocer
publicamente la colaboracién en este sentido con Amaexco, Asociacion de Empresarios Excavadores y
Transportistas de la Construccion de la Comunidad de Madrid, que —no lo hemos dicho al principio-
nos esta facilitando la informacion para que caso a caso podamos ir solucionando estos problemas y
mitigando los efectos sobre los subcontratistas. Muchas gracias por la pregunta.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias. Tiene la palabra el portavoz del Grupo Parlamentario
Socialista.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Muchas gracias, sefior Presidente. Empezando casi por el
final de la intervencion del senor Director General, nuestro compromiso con que esta situacién cada
vez sea menos perjudicial para las pequefias empresas que suelen ser la mayoria de los
subcontratistas es, si no igual, quizda mayor que la que pueda tener el Gobierno. Prueba evidente de
ello es que presentamos una proposicion no de ley en los primeros meses del ano 2013, que fue
rechazada por la mayoria parlamentaria del Grupo Parlamentario Popular, pero a pesar de ese rechazo
fuimos testigos de una serie de compromisos. Por lo tanto, también estd dentro de nuestras
obligaciones hacer el seguimiento de esos compromisos con la mayor exigencia y con la vehemencia
que ponemos cuando se trata de defender a los mas débiles, a los perjudicados mas débiles. Lo
hicimos hace dos sesiones parlamentarias con los posibles abusos que pudiera haber de empresas a
trabajadores y ahora queremos hacerlo también y queremos seguir haciéndolo con los abusos que
pueda haber de empresas contratistas, que suelen ser grandes, con unas ventajas que tienen las
pequeias, hacia ellos.

El problema sigue existiendo; es verdad que ha mejorado algo, pero el problema sigue
existiendo con caracter general en toda Espana y, desde luego, en la Comunidad de Madrid. A pesar
de todos los planes de pago a proveedores, se siguen manteniendo muy por encima los plazos de
pago a los subcontratistas tanto en el ambito de la relacién privada como en la contrataciéon con la
Administracion Pubica; la media estaba en 2013 en 111 dias en el ambito de la Administracion Publica
y en torno a 85 dias en el ambito privado. Sabe usted perfectamente, porque los dos hemos tenido la
voluntad de hacernos Utiles y de recoger las inquietudes de Amaexco, que estdn muy preocupados
porque los plazos estan llegando incluso a 250 dias precisamente por las actitudes abusivas de esas
empresas.

Aungue en la Comunidad de Madrid, igual que en la mayoria de las comunidades, se ha
introducido, a través de los érganos de recomendacién en la contratacion, como bien decia, en dos
reuniones que han tenido, la aplicacion de las modificaciones legales que van a favor de los
subcontratistas, es verdad que ha habido -y me lo tendra que reconocer el Director General- una
cierta relajacion a la hora de los cumplimientos; es decir, ha sido el grito de Amaexco, que es quien
sufre, y quiza -no quiero ser presuntuoso- algo tendra que ver lo que hacemos los demas cuando
estamos con el aliento detrds de la nuca del Gobierno para que, efectivamente, atienda las
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reclamaciones de Amaexco. Por tanto, hay motivos para seguir preocupados, para seguir trabajando y
para exigir al Gobierno, que es nuestra obligacion, que no baje la guardia y que, por favor, en todas
las Consejerias, también en la de Educacion, también en el Canal de Isabel II, animen también en los
contratos a introducir penalizaciones en el apartado primero —lo digo para que nos entendamos todos,
porgue lo de penalidades parece que tiene mas que ver con instituciones penitenciarias que con este
tipo de cosas- porque si no luego es mas dificil hacer cumplir las obligaciones, aunque tienen recursos
de sobra -como les ha hecho saber a ustedes Amaexco, igual que a nosotros- para poder ser mas
exigentes.

Luego, hay tres cuestiones que nos preocupan especialmente y que tienen que ver con la
Administracion y que serian motivo de una proposicion no de ley pero que yo creo que tienen que
tener en consideracién. En primer lugar, a nosotros nos parece que la dindamica de bajas abusivas que
se estan produciendo en la contratacion publica va radicalmente en contra de la calidad del producto,
de los trabajadores y de las empresas pequefias; por tanto, alguna vez se tendrian que replantear esa
situacion, porque hay muchas maneras de recortar, y también se recorta de esta manera. Luego,
ocurre lo que ocurre: que hay modificados que se tienen que aprobar de mala manera, por las puertas
traseras, generando espacios oscuros que son motivo de critica y de abuso por parte de consejeros o
de viceconsejeros que no quiero traer aqui hoy pero que nos tienen a todos de cabeza, y mas al
Grupo que gobierna. iQue hay una relacion! iQue no se pueden sacar a licitacion porque los técnicos
gue entienden dicen que por 36 millones de euros unas infraestructuras del Canal y haya una bajada
de 16 millones! Primero, eso solamente es sostenible si después hay una modificacion, normalmente
en base a malos proyectos; segundo, cuando se castiga a los trabajadores y, tercero, cuando se
castiga a las empresas subcontratistas. Y eso también es competencia, aunque no directamente legal,
de un Gobierno responsable como el Gobierno de la Comunidad de Madrid.

Y dos traslados -y con esto termino, sefor Presidente, agradeciéndole la generosidad-. No
quiere este Grupo tener que convertir en proposicion no de ley dos reclamaciones al Gobierno: una,
gue va dirigida a ampliar los plazos, en los que los 60 dias de obligacion que marca la ley si hay una
entidad financiera intermedia... Mire, eso es obligar a que los pequefios financien a los grandes y a
poner a los pequefios en sus manos. Le digo exactamente el anteproyecto de ley de reforma de
fomento y financiacion empresarial, sabe usted que hay una serie de directivas que lo que pretenden
es permitir la ampliacion de los 60 dias si median unas garantias de pago; pero, ésabe usted quién va
a pagar los intereses, sefior Director General? No se lo voy a decir porque usted lo sabe de sobra: los
pequenos, que otra vez en manos de los grandes y de las entidades financieras, que tan pocas
lecciones pueden darnos de estabilidad, volvemos a poner otra vez los intereses de los pequefios.
¢Eso no es competencia de la Comunidad de Madrid? De acuerdo, pero si es competencia de un
Gobierno responsable y de una formacion politica que sustenta al Gobierno trasladar al Gobierno de
su misma sigla politica que eso no es posible y que no beneficia para nada a los pequefios
empresarios y a los subcontratistas.
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Por no hablar del uso abusivo del “confirming”, que sabe usted que detrae la contabilidad de
una deuda de una manera, que luego lleva a otra con mas dificultad de control, etcétera, etcétera,
etcétera.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Tiene que ir terminando, seforia.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Ya termino, sefor Presidente, de verdad. Termino con
esta afirmacion. También querria pedirles que trasladen que no es bueno que se abran puertas a la
ampliacion de los treinta dias para la aprobacion de las certificaciones, porque eso vuelve a dejar otra
vez a los subcontratistas en unas circunstancias bastante lamentables, a la hora de esperar en diferido
-y no lo digo con malas intenciones- el pago de la Administracion hasta que llega a ellos, a través de
las empresas contratistas; por lo tanto, algo se ha hecho, queda mucho por hacer y, desde luego, lo
que les pide este Grupo Parlamentario es que no bajen la guarda porque Amaexco, los
verdaderamente perjudicados e interesados, van a estar detrds, pero este Grupo Parlamentario
también.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, seforia. Sefior Director General, le pido que sea breve
porque nos hemos excedido mucho en el tiempo en su primera intervencion.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE POLITICA FINANCIERA, TESORERIA Y
PATRIMONIO (Moreno Casas): Si, telegraficamente para no abusar del tiempo, he de confirmarle
que, en lo que respecta al marco normativo de la Comunidad de Madrid, el compromiso es sincero, se
estd ejecutando y estamos detrds de los casos concretos que comenta. Es fundamental la
recomendacion del viernes pasado de las penalizaciones o penalidades del 10 por ciento para que,
efectivamente, las grandes empresas no dilaten ese pago a los subcontratistas. Y con respecto a los
otros comentarios que ha puesto de manifiesto que hacen referencia a la contratacion que esta
regulada en el ambito estatal, lo que si podemos hacer desde nuestra Direccion General es, en los
organos de trabajo conjunto con la Administraciéon General del Estado, res ponerlo de manifiesto
puesto que en general todas las afirmaciones que ha hecho en esas materias son compartidas por
nosotros puesto que al final, en la medida en que las empresas pequefias reciban pronto pago de sus
trabajos, va a ser muy bueno para la economia y es uno de los objetivos que tenia en su momento el
plan de pago a proveedores.

Terminar con el agradecimiento por la pregunta y la oportunidad por haber podido compartir
lo que estamos haciendo en esta materia, quedando a su entera disposicion para cualquier ampliacion
posterior. Gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefior Director General, por su breve
intervencién. Pasamos al siguiente punto del orden del dia.
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PCOC-164/2014 RGEP.821. Pregunta de respuesta oral en Comision, a iniciativa
del Ilmo. Sr. D. Jesus Miguel Dionisio Ballesteros, diputado del Grupo Parlamentario
Socialista en la Asamblea de Madrid, al Gobierno, sobre las nuevas iniciativas que se estan
realizando desde el Consejo de Gobierno para facilitar la reubicacion de la fabrica de
INDRA de Aranjuez.

Damos la bienvenida al sefior Viceconsejero de Economia, Comercio y Consumo para dar
contestacion a la pregunta, y por parte de nuestro Grupo nos alegramos de su restablecimiento ya
que ha estado varios meses de baja. La verdad es que los Grupos de la oposicion tenian inquietud
porque usted viniera a esta Comision. Tiene la palabra el portavoz del Partido Socialista don Jesus
Miguel Dionisio Ballesteros para formular la pregunta.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Me sumo, en nombre de mi Grupo, a las felicitaciones
por tenerle de nuevo con nosotros; encantado de que esté aqui, siempre que traiga buenas noticias.
La pregunta es: iniciativas que esta realizando el Consejo de Gobierno para facilitar la reubicacion de
la fabrica de Indra de Aranjuez.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Tiene la palabra, sefior Viceconsejero.

El Sr. VICECONSEJERO DE ECONOMIA, COMERCIO Y CONSUMO (Beltran Pedreira):
Muchas gracias, sefior Presidente. Buenos dias. Doy las gracias a todas sus senorias; por la pregunta,
al sefor Dionisio, asi como por su interés por mi convalecencia y mi vuelta a la actividad.

Seforias, la Comunidad de Madrid tiene encomendadas las competencias en materia del
fomento del desarrollo econdmico de la region, la ordenacion y la planificacion de la actividad
econdmica regional, de acuerdo con las bases y la ordenacion de la actividad econdmica general, de
conformidad con el articulo 26 de la Ley Organica 3/1983, de 25 de febrero, del Estatuto de
Autonomia, como ustedes conocen.

Indra Sistemas, S.A. es la compaiiia espafola lider en tecnologia de la informacion, sistemas
de seguridad y de defensa, con mas de 42.000 personas empleadas en la actualidad en mas de 40
paises. En la actualidad, las instalaciones de esta empresa en el municipio de Aranjuez ocupan 35.514
metros cuadrados, que se sitlan entre un casco urbano residencial, vivienda unifamiliar, casco y
recinto histdrico; todo ello clasificado como suelo urbano.

Indra Sistemas tiene interés en proseguir su actividad fuera del casco urbano del municipio
pero quiere permanecer en el término municipal de Aranjuez, incrementando su actividad industrial en
dicho municipio, donde trabajan en la actualidad mas de 600 personas. En este sentido, sefioria, la
Comunidad de Madrid, el Ayuntamiento de Aranjuez y la propia Compaiiia llevan tiempo colaborando
intensamente en la busqueda de actuaciones tendentes a luchar contra el fendmeno de la
deslocalizacion de empresas a través de formulas que permitan a Indra seguir su actividad en el
municipio de Aranjuez. Muchas gracias.
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El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, sefior Viceconsejero. Tiene la palabra el portavoz del
Grupo Socialista.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Muchas gracias, sefior Presidente. Yo insistia antes en
gue seria mucho mejor para todos que el Viceconsejero trajera buenas noticias, y espero que después
las traiga; confio en que si, porque el interés es de todos, supongo yo, y desde luego de quien les
habla, de mi Grupo, entenderan que por cuestiones absolutamente de localizacion territorial y porque
algo he tenido que ver en mi condicidn de Alcalde de Aranjuez tengo un interés extraordinario.

Usted sabe -y lo digo para que quede constancia también- que practicamente desde el afio
2005 se lleva trabajando para convertir lo que en un principio podia haber sido un problema de
reubicacion inadecuada de la factoria en el centro de la ciudad en una oportunidad. Siempre se
trabajo desde ese afo buscando la colaboraciéon de las Administraciones que necesariamente tienen
que intervenir, la Comunidad de Madrid por supuesto, el Ministerio de Fomento puesto que Indra ya
manifestaba que uno de los sitios en los que veia con buenos ojos la reubicacion es el suelo que tiene
Sepe precisamente en Aranjuez, un suelo demasiados afios improductivo, que ha pasado por
diferentes vicisitudes y que, afortunadamente, se fue capaz de reconducir hacia una intensidad
productiva mayor que residencial siendo ministra dofia Beatriz Corredor, con un Gobierno socialista.
Le digo esto porque en el afo 2009 ya hay un protocolo de acuerdo entre la Comunidad de Madrid, el
Grupo Indra y el Ayuntamiento de Aranjuez. Yo sé que usted conoce la foto que le muestro, en la que
estd el sefior Beteta, estoy yo y estd don Regino Moranchel; lo digo por si quiere tenerla para
ensefarsela al Consejero para que se haga otra asi también ahora, ya terminando... Y esta otra foto
no sé si la tiene, pero la puede encontrar en Sepe, donde hay ya un protocolo de acuerdo y un
compromiso con un avance de desarrollo, no iniciada la tramitacion todavia pero con un avance de
desarrollo que estoy convencido que de que va a ser de mayor atractivo para la Comunidad de Madrid
puesto que uno de los problemas que la Comunidad de Madrid y el que hoy les habla, que entonces
era alcalde, veia, en la primera propuesta de Sepe era la excesiva carga residencial que tenia ese
desarrollo. Resueltos esos problemas, todo quedd en disposicion de impulsarse.

¢Qué es lo que teme este portavoz y que quiere trasladar al Gobierno? Teme varias cosas:
primero, que en Sepe haya enfriado el impetu desarrollador de ese suelo por los motivos que sean y
que esté intentando buscar una solucién complicada juridicamente para desarrollar solamente el
trocito que necesita Indra. Esto, ademas de complicarse juridicamente, tiene otro problema, y es que
una de las virtualidades que tenia la reubicacion de Indra y su ampliacién era servir de motor, de
buque insignia, de un desarrollo incipiente que, como usted sabe, una factoria como esta necesita
porque produce menos objetos, para que nos entendamos todos, de lo que, en un entorno de
desarrollo industrial, puede ofrecerle a esta factoria. Necesita pequefias y medianas empresas
produciendo complementos para ella, y necesita también atraer otra serie de actividades industriales
muy beneficiosas para la decision de reubicarse. Si solo se desarrolla el trocito de suelo ese, mejor
que nada es, pero seria bueno que Sepe apostase por impulsar en torno a Indra un espacio razonable
para el desarrollo industrial y tecnoldgico de lo que se pretendia. Y usted me dira: bueno, digaselo a
Sepe. Ya se lo he dicho, pero es que, ademas, le digo al Gobierno de la Comunidad de Madrid que
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tiene que intervenir —palabra no bien reconocida ni aceptada por el Gobierno- pero que tiene que
hacerlo si no para impedir que cierren empresas si para animar a otras administraciones a que
contribuyan al desarrollo de la Comunidad de Madrid y estas otras administraciones es Sepe. Por lo
tanto, sefor Viceconsejero, lo que tienen que hacer es —y supongo que lo estaran haciendo- es
remangarse, ir a hablar con Sepe y decirle: Mire, en Aranjuez queremos que Indra sea un motor de
desarrollo, un buque insignia para el desarrollo de esa parte del sur de nuestra region. Lo llevan
trabajando, lo llevan reclamando, es un sitio ideal, hay suelo, hay oportunidades, estan las
Administraciones. ¢Qué falta? Voluntad politica. Me va a decir a lo mejor que dinero, pero es que
dinero ha habido para otras cosas. Dinero ha habido para otras cosas y voluntad politica ha habido
para otras cosas.

No voy a comparar Indra y lo que puede suponer para el sur de nuestra region esa
reubicacion y esa ampliacion con Eurovegas; no lo voy a comparar porque no es comparable, pero el
esfuerzo que ha hecho el Gobierno para intentar crear ese foco de no sé qué alli... iHombre!, que
haga lo mismo para intentar que Indra se consolide en Aranjuez; no le pido mas. Me consta que
estamos de acuerdo, porque la Alcaldesa de Aranjuez, quien le habla, nuestro Grupo, el Grupo
Popular, Izquierda Unida y el Gobierno estamos de acuerdo. iPor favor! En sus manos esta
desbloquearlo, y ya es un poquito tarde. Yo sé que la empresa tiene mucho que decir -y con esto
termino, senor Presidente-; la empresa tiene muchisimo que decir. Pero usted sabe, como yo —o quiza
mejor que yo-, que la empresa dird, cuando tenga que decir, si las condiciones son las adecuadas
para que diga. Y en eso estamos, y en eso tienen que estar ustedes también.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefior diputado. Tiene la palabra el Viceconsejero.

El Sr. VICECONSEJERO DE ECONOMIA, COMERCIO Y CONSUMO (Beltran Pedreira):
Muchas gracias, sefior Presidente. Gracias, sefioria. Efectivamente, en este caso concreto de Indra le
voy a sefalar, como decia el sefior Dionisio, que con fecha 30 de octubre de 2009 se firmé un
protocolo general entre la Consejeria de Economia y Hacienda, el Ayuntamiento de Aranjuez y la
sociedad Hacienda Sistemas para el impulso y desarrollo de la Ciudad Econémica en el municipio de
Aranjuez; por cierto, convenio suscrito por usted como Alcalde Presidente en aquel momento.

El citado protocolo, como ustedes perfectamente conocen, se firmd por tres afios
prorrogables y establecid las bases de colaboracién entre las partes para constituir un emplazamiento
estratégico para el desarrollo de actividades a llevar a cabo por Indra en dicho municipio, evitando el
cierre de las instalaciones existentes y, con ello, la deslocalizacion de la empresa. El Ayuntamiento de
Aranjuez se comprometia, una vez que Indra encontrara una nueva ubicacion para sus instalaciones,
a llevar a cabo las actuaciones precisas para adecuar urbanisticamente los suelos, actualmente
ocupados por la empresa, a las necesidades derivadas de los usos de su entorno, como sefalé en mi
primera intervencion. El destino elegido hoy para la nueva ubicacion es el PAU de Puente Largo,
ubicado a la salida del municipio, clasificado en la actualidad en el Plan Regional de Ordenacion
Urbana como suelo urbanizable no sectorizado y propiedad de Sepe, como también decia S.S., entidad
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publica empresarial de suelo dependiente del Ministerio de Fomento, siendo este el ambito territorial
propicio para la instalacion de empresas con estas caracteristicas tecnoldgicas.

La materializacion de lo anterior requiere de un acuerdo entre Indra y Sepe para la
adquisicién de los terrenos, hecho que llevaria aparejada la pertinente tramitacién urbanistica
posterior. Sefioria, el Gobierno municipal actual ha apostado contundentemente por un desarrollo
productivo de ese suelo y a ello ha dedicado decenas de horas y ha mantenido multiples reuniones a
todos los niveles. Tiempo habra para los detalles, pero puede adelantarse que, en esencia, esta todo
preparado para dar inicio a ese desarrollo una vez que Indra adquiera el suelo a tal fin. El Gobierno
municipal ha hecho sus deberes, que no han sido pocos ni faciles, para favorecer el desarrollo
industrial de este ambito; recortar costes y reducir plazos del proceso han sido dos los objetivos
cumplidos. Y todo este trabajo, seforias, se visualizara tan pronto como la empresa que ha de servir
de impulso al mismo, como acabo de sefialar, pueda adquirir el suelo.

Sefioria, todas las actuaciones, pues, estan encaminadas para que en el citado sector pueda
tener lugar la materializacién, lo antes posible —esa es la voluntad de todos-, de la expansién y
ampliacion de una de las principales empresas tecnoldgicas de nuestro pais. En esta labor, sefioria, el
Ayuntamiento no ha sido el Unico actor para llegar a la situaciéon actual, sino que ha sido necesaria y
precisa una correcta y total coordinacién y colaboracion de las tres Administraciones: la local, la
autondmica y la estatal. La tarea desarrollada por la Comunidad de Madrid no solo ha sido esencial e
imprescindible sino que también ha resultado decisiva e intensa. Han intervenido tres Consejerias
diferentes: la Consejeria de Economia y Hacienda, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio y la Consejeria de Empleo, Turismo y Cultura. Para finalizar, quiero sefialar que en el ambito
estatal la intervencion de Sepe, titular del suelo en cuestion, estd resultando, obviamente,
fundamental. Muchisimas gracias.

El Sr. PRESIDENTE: Gracias, sefor Viceconsejero. Bienvenido de nuevo a esta Comision.
Pasamos al siguiente punto del orden del dia.

C-339/2013 RGEP.3040. Comparecencia del Excmo. Sr. Consejero de Economia y
Hacienda, a peticion del Grupo Parlamentario de Izquierda Unida-Los Verdes, al objeto de
informar sobre acciones desarrolladas por su Consejeria en el sector de la automocion
Comunidad. (Por via del articulo 209 del Reglamento de la Asamblea).

Hemos recibido escrito de delegacién por parte del Consejero de Economia y Hacienda en la
persona del director general de Industria, Energia y Minas don Carlos Lopez Jimeno. Tiene la palabra
el portavoz de Izquierda Unida, por cinco minutos, para exponer los motivos de la solicitud de la
comparecencia.

El Sr. RUIZ LOPEZ: Gracias, sefior Presidente. Buenos dias, sefior Director General. El
motivo de la solicitud de comparecencia es para que nos explique los planes que ha desarrollado y
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piensa desarrollar en el sector de la automocion ante la alarmante caida de la produccion industrial —
le recuerdo lo que volvia a defender-, un 2,5 por ciento el pasado mes de febrero en nuestra
Comunidad, ya que, como todos ustedes saben, la automocion lleva aparejada gran parte del peso de
la economia productiva en Espafa. Es la industria mas importante repartida por todo el Estado, es
decir, Espana es de los pocos paises del mundo que tienen casi todas las multinacionales del sector.
En la Comunidad de Madrid tenemos dos grandes empresas, Iveco y Peugeot, que llevan muchos
anos instaladas en nuestra regién. A estas dos grandes empresas le acompanan mas de 220 empresas
dedicadas a la fabricacion de componentes, mas de 300 empresas industriales complementarias al
sector y otras 450 vinculadas, lo que supone cerca del 18 por ciento del producto interior bruto
industrial, 79 empleos directos y hasta 300.000 indirectos en nuestra region, constituyéndose asi en el
tercer eje de empresas de la industria auxiliar en Espana al concentrar mas del 13,1 por ciento de las
mismas, tras Catalufia y la zona del Pais Vasco y Navarra.

El Grupo Peugeot-Citroén, en su centro de Madrid, tiene previsto un nuevo modelo para el
afio 2014 -me imagino que usted nos hablara ahora de esa propuesta-, pero hay que decir que en
2012 ha experimentado una disminucién de 4.523 vehiculos, y en 2012 se saldé con una reduccion de
37.175 unidades menos. En términos de empleo se traduce en el anuncio de un excedente de plantilla
de 383 trabajadores de los 2.728 trabajadores que mantiene la planta, no renovandose ningin
contrato temporal en estos momentos.

Todo esto, sefior Director, lo sabemos todos; también sabemos la importancia que este
sector tiene para la economia tanto en Espafia como en nuestra regién y que tenemos un potencial
con experiencia de muchos afios y que desde la Administracion local y autondémica debemos
incentivarlo. Este es el motivo de nuestra solicitud de comparecencia: para que nos explique cuales
son las acciones desarrolladas por su Consejeria en este sector tan importante como es la
automocién.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, sefior portavoz. Tiene la palabra el sefior Director
General por tiempo de quince minutos.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINAS (Lépez Jimeno):
Gracias, sefior Presidente. Buenos dias, seforias. Como todos ustedes saben, el sector de automocion
es uno de los pilares de la industria espafiola y madrilefia, que cuenta con una capacidad de
produccion que ha situado a Espafia como el duodécimo pais productor de vehiculos a nivel mundial y
el segundo a nivel europeo, quedando solo por detras de Alemania y superando a Francia e Italia.

Esta posicion de liderazgo es especialmente fuerte en el ambito de la fabricacion de los
vehiculos industriales, donde hoy ocupa el primer puesto de la Unién Europea si se incluyen en este
concepto los vehiculos comerciales ligeros. Los principales subsectores, en términos de facturacion,
exportacion y volumen de empleos, son el de fabricacion de turismos y el de componentes de
automocion. Asi, la fabricacion de vehiculos en Espafia participa en el PIB con una cuota cercana al 5
por ciento y da trabajo alrededor del 7,2 por ciento de la poblacién activa. Ademas, es uno de los
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principales sectores de la economia, generando mas del 16 por ciento de nuestras ventas al exterior,
porque, afortunadamente, se trata de un sector muy orientado hacia la exportacién que vende fuera
de nuestras fronteras mas del 85 por ciento de lo que produce.

En el caso concreto de la Comunidad de Madrid, segun los resultados obtenidos en el Gltimo

I\\

censo del sector realizado a iniciativa del “cluster” “Madrid, plataforma de automocion”, nuestra regién
aloja @ mas de 5.000 empresas de automocién, de las cuales, como ha dicho S.S., dos grandes
fabricantes con alrededor de 230 empresas dedicadas a la fabricacién de componentes, 45 fabricantes
de bienes de equipo, 28 son de servicios logisticos y otras 300 se ocupan de los servicios
complementarios; el resto de las 5.000 empresas pertenecen al sector de distribucidn, talleres,

servicios y recambios.

Asimismo, cabe destacar que en la Comunidad de Madrid estan situados los grandes centros
de almacenamiento y distribucion de los recambios para las grandes marcas, con una gran actividad
logistica y econdmica. Desde el punto de vista econdmico, el sector de la automociéon de la
Comunidad de Madrid aporta, como ha dicho S.S., el 17,74 por ciento de su PIB industrial, lo que
supone en términos monetarios cerca de 2.800 millones de euros. A esto se le une el hecho de que el
sector da empleo a 78.000 personas y en torno a 308.000 cuando se contempla también el empleo
indirecto originado por las necesidades del sector. Estas cifras sitlan a la Comunidad de Madrid en el
séptimo lugar en el panorama espafiol por nimero de vehiculos producidos, aunque si se evalia la
situacion por el nimero de vehiculos matriculados, nuestra region se coloca a la cabeza de Espaia
con mas del doble de vehiculos que Cataluiia, que es la siguiente, acumulando mas del 30 por ciento
del total nacional de matriculaciones.

Ademas, la Comunidad de Madrid cuenta con un gran nimero de universidades y personal
investigador con lineas de innovacion especificas para el sector de la automocion, entre las que
quisiera destacar las escuelas de ingenieros industriales de la Universidad Politécnica, la Universidad
Carlos III y el Instituto Universitario de Investigacion del Automovil, Insia, cuyo funcionamiento
operativo se articula gracias a la agrupacion de interés econdmico que la Comunidad de Madrid
mantiene desde el afio 1993 con la Universidad Politécnica de Madrid. Todos estos hechos, junto con
Su gigantesco parque automovilistico que, en estos momentos, segin datos de la Guardia Civil de
Trafico rondan los 4.275.000 vehiculos y que es el tercero mayor de Espafa, colocan a la Comunidad
como uno de los mas importantes polos del sector del pais. No obstante lo anterior, en la actualidad,
este sector se encuentra en una complicada situacion, motivada fundamentalmente por la tremenda
crisis en la que se ha visto inmerso nuestro pais durante los Ultimos afios. A ello hay que unirle el
hecho de la importante restriccion de los créditos en un mercado en el que mas del 80 por ciento de
las operaciones de compra de vehiculos se financia. Aunque también es cierto que en los Ultimos
meses este mercado parece estar repuntando y, por ejemplo, en el primer trimestre del afio 2014, del
afo actual, ha incrementado sus matriculaciones en un 11,8 por ciento frente al mismo periodo del
afio anterior, consolidando una subida continua que dura ya mas de siete meses.
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En cualquier caso, las cifras que acabo de mencionarles y que reflejan la relevancia del
sector en la regién explican por qué este Gobierno ha sido siempre especialmente sensible con él. Asi,
hace ya dos Legislaturas, el Gobierno regional elaboro el plan estratégico del sector de automocion,
que fue presentado en el afio 2007 y que permitio, tras hacer un profundo estudio del sector, definir
unas lineas de accién de cara al futuro con actividades concretas y agentes responsables de su
implantacién, que iban encaminadas a garantizar el fortalecimiento de la competitividad del sector y la
mejora de sus condiciones de contorno. Fruto de ese plan se establecié una excelente colaboracion
entre el sector y el Gobierno regional, y, como prueba de ello, tan solo unos meses después se

I\\

constituia el “cluster” “Madrid, plataforma de automocidn”, que ya tiene siete afios de vida y que ha
venido trabajando intensamente desde sus comienzos. A esta iniciativa se sumaron posteriormente
otras como la realizacién de un censo Unico y actualizado de empresas del sector, las ayudas
destinadas al fomento de la innovacién tecnoldgica en el sector de la automocion o el plan de ayudas
a la matriculacion de vehiculos de la Comunidad de Madrid, del que se beneficiaron mas de 54.000

vehiculos.

Otro instrumento importante de apoyo al sector ha sido el de los incentivos a la compra de
vehiculos eficientes, energéticamente y con bajas emisiones, que se inicid en el afo 2007 con la
suscripcion de sendos convenios de colaboracién con el Ayuntamiento de Madrid, los sindicatos del
taxi, los fabricantes de vehiculos Seat, Fiat, General Motors y las empresas Gas Natural y Repsol,
respectivamente, que permitieron dotar a diez vehiculos autotaxi de gas natural y a otros tantos de
GLP. A esta experiencia piloto le siguieron otras articuladas en el periodo 2007-2011 mediante la
puesta en marcha de incentivos instrumentados en colaboracion con el IDAE, que fueron gestionados
por la Direccion General de Transportes y que tuvieron una doble vertiente: la renovacion del parque
automovilistico de turismos, lograndose la sustitucion y la renovacion de 1.240 ayudas, y la
renovacion de flotas de transporte por carretera, con un total de 335 actuaciones.

No obstante, a partir de 2012 ya no se ha contado con estos fondos, debido
fundamentalmente a los recortes para la reduccién del déficit en la tarifa eléctrica por parte del
Ministerio de Industria, por lo que la Comunidad de Madrid ha puesto en marcha el “Plan de
incentivos para la modernizacion de vehiculos autotaxi de Madrid”, el denominado PIAM. Este plan,
dirigido a una flota de 16.500 taxis, mayoritariamente con motor diésel, que recorren una media de
60.000 kildmetros al afio, tiene como objetivo apoyar al sector de la automocién potenciando la venta
de vehiculos eficientes y reducir el consumo energético de los mismos, asi como sus emisiones. Si se
cumplen las previsiones, se extendera hasta 2020, afio en que todos los taxis deben ser eficientes,
segin los compromisos adquiridos ante la Union Europea por la Comunidad de Madrid y el
Ayuntamiento de Madrid.

También existen otras formas de ayudar al sector, como es, por ejemplo, la atraccion de
inversiones a la region, algo en lo que el Gobierno regional lleva tiempo trabajando conjuntamente
con el Ministerio de Industria y los dos grandes constructores o fabricantes presentes en la region,
como bien ha dicho S.S.: el grupo PSA e Iveco. En el primero de los casos, este apoyo decidido del
Gobierno regional a la fabrica PSA Peugeot Citroén en Villaverde tuvo sus frutos al conseguir hace
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anos la fabricacion en exclusiva del nuevo Citroén C4 Cactus, un auténtico balén de oxigeno para la
planta que le garantiza al menos cuatro o cinco afos de tranquilidad en lo que a su continuidad se
refiere. Precisamente, la comercializacion de este nuevo vehiculo, que se estd produciendo desde
hace ya varios meses, tendra lugar el préximo mes de junio para todo el mundo. Ademas, esta nueva
linea de producciéon supondra la contratacién de 200 nuevos puestos de trabajo, que se uniran a los
mas de 2.000 que ya emplea actualmente una fabrica que produce 55.000 vehiculos al afio, de los
que se exportan cerca del 90 por ciento. Y esta no es solo una excelente noticia para la planta de
Villaverde, sino también para el sector de produccién de componentes, ya que el 85 por ciento de los
gue componen el nuevo modelo seran fabricados en Espana.

Por otra parte, en el caso de Iveco, nuestros esfuerzos y los del Ministerio, también hace
anos, se han visto recompensados; asi, la planta que el fabricante de vehiculos industriales tiene en
Coslada y que fabrica en exclusiva dos modelos de la marca recibird 400 millones de euros en
inversiones en el periodo 2012-2016, de los cuales 191 iran destinados a la mejora de la planta; 194
millones de euros seran invertidos en I+D, ya que se trasladara a Madrid la ingenieria basica de los
vehiculos pesados que actualmente se encuentra en Turin, en Italia, y en Ulm, en Alemania, y 15
millones de euros se destinaran a inversiones ligadas a proveedores. Estos cambios ya se han hecho
notar, y solo el afio pasado la planta transformd 416 contratos temporales a indefinidos, mientras que
desde junio de 2012 se han creado 743 nuevos puestos de trabajo. Ademas, segun las estimaciones
de Iveco, a estos se sumaran otras 500 personas cuando finalice 2016.

Pero, lamentablemente, no todo son historias de éxito, aunque desde luego no por falta de
implicacion del Gobierno regional. Es el caso, por ejemplo, de la planta de fabricacion de ciglienales
que Volvo tenia en Leganés. Como recordaran, el grupo sueco anuncio a finales del afio pasado, 2013,
el cierre de esta planta inaugurada hacia pocos afnos —concretamente, en 2008-, tras la clausura de la
planta que Renault tenia en Villaverde y que daba empleo directo a 130 personas. Pues bien, la
Comunidad de Madrid se implicd al maximo desde el minuto cero para tratar de conseguir que Volvo
echara marcha atras en su decision. Hemos mantenido multitud de reuniones con ellos, con el comité
de empresa y con los sindicatos y tratamos de buscar soluciones alternativas para evitar el cierre,
pero me temo que la postura de los responsables suecos era definitiva y no tenia vuelta atras; no
obstante, hemos logrado que se pusiera en marcha un proyecto de reindustrializacion de la planta
para tratar de conseguir que se mantuviera el mayor nimero de puestos de trabajo posible, que se
han sumado, ademas, a los que se han podido salvar al aceptar empezar a trabajar en la planta que
la empresa Deutz tiene en Zafra, en Badajoz, o en otras plantas que Volvo tiene en Suecia y en
Francia. El balance general de este proceso es que entre las prejubilaciones, a las que se acogera
poco mas de un 10 por ciento de la plantilla, y las recolocaciones, conseguiran salvarse mas del 50
por ciento de los puestos de acusar de inactividad o de falta de iniciativa. Pero el sector de la
automocidn no solo estd compuesto por los grandes fabricantes de vehiculos o de componentes; por
eso, otra via de apoyo que hemos puesto en marcha es el plan Renove de componentes industriales a
gas, con el que se pretende promover la sustitucién de equipos industriales que utilicen GLP o gasoleo
como combustible por otros mas eficientes, menos contaminantes, alimentados con gas natural. Este
tipo de equipos son muy comunes en las cabinas de pintura de los talleres de chapa y pintura, de los
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que existen en nuestra regién mas de 2.000, por lo que hemos iniciado actuaciones especificas
dirigidas a este colectivo para animarles a acogerse a este plan, que esta financiado completamente
por dinero privado. La sustitucion de este tipo de equipos puede llegar a reducir el coste de la energia
utilizada por ellos hasta en un 40 por ciento.

También hemos apoyado al sector con la liberalizacion de las ITV, de las que ya les he
hablado en otras ocasiones en esta misma Comision, y de las que ya tenemos 56 estaciones en la
regiéon. No me detendré en este tema porque ya he expuesto en el pasado las ventajas de la
liberalizacion, pero creo que es importante recordar que estas son parte del sector del automavil.

Por dltimo, no me gustaria acabar mi intervenciéon sin mencionar otra via de apoyo a las
nuevas tecnologias en el sector de la automocién, como son las actividades de caracter formativo y
divulgativo que venimos realizando desde la Direccion General de Industria, Energia y Minas. En los
Ultimos siete anos hemos elaborado y difundido, con la colaboraciéon de acreditados expertos, cinco
vias sobre distintas tecnologias emergentes en automocion, y sobre las posibilidades de mejora de la
eficiencia energética en el transporte. Ademas, hemos celebrado siete jornadas técnicas, entre ellas el
“Foro sobre el vehiculo eléctrico”, que se desarrolld en el afio 2011, con gran éxito y asistencia de
numerosos expertos nacionales e internacionales. La préxima de esas jornadas, dedicada a los
combustibles alternativos para una movilidad urbana sostenible, tendra lugar el proximo 21 de mayo.
Todas estas guias y las resefas de las jornadas estan disponibles tanto en la pagina web de la
Comunidad de Madrid como en la de la Fundacion de la Energia de la Comunidad de Madrid, asi que,
si tienen ustedes curiosidad, les aconsejo que entren en dichas paginas web.

La razon fundamental de la necesidad de impulsar desde las Administraciones estas nuevas
tecnologias estriba en la gran ineficiencia energética de los actuales motores térmicos, ya que los
vehiculos hibridos convencionales suponen un ahorro energético de entre un 20 y un 25 por ciento
respecto a los vehiculos equivalentes de motor térmico; los hibridos enchufables, entre un 35 y un 40,
y los eléctricos puros, entre un 50 y un 55 por ciento.

La progresiva implantacion de los vehiculos a gas, eléctricos y otras tecnologias permitira,
por tanto, la consecucion de los ambiciosos objetivos planteados en el paquete energético 2020 de la
Unidn Europea de mejorar en un 20 por ciento la eficiencia energética y reducir en un 20 por ciento
las emisiones de CO2 para ese afio. No olvidemos que el sector del transporte representa
practicamente la mitad del consumo energético total de nuestra region. Adicionalmente, el desarrollo
de esas nuevas tecnologias en la automocion contribuird al cumplimiento de los requisitos de calidad
del aire de las ciudades establecidos por la Union Europea y los objetivos vinculantes que deben
cumplir en este ambito la Comunidad de Madrid y el propio Ayuntamiento de Madrid.

Espero que mi intervencién haya sido suficientemente clarificadora para demostrar que el
Gobierno regional apoyaba antes de la crisis al sector, que lo ha estado haciendo durante estos
dificiles anos, y que continuara haciéndolo en el futuro. Muchas gracias.
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El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, sefior Director General. Tiene la palabra el portavoz del
Grupo Parlamentario Unién Progreso y Democracia por un tiempo maximo de diez minutos.

El Sr. VELASCO RAMI: Muchas gracias, sefior Presidente. Muchas gracias, sefior Director
General, por su comparecencia. Mi Grupo entiende que esta es una comparecencia importante, y
agradecemos al Grupo Izquierda Unida la solicitud de comparecencia porque los datos que se han
puesto de relieve aqui, y los que creo que en general todos conocemos, nos indican la importancia
que tiene el sector automotriz, el sector de automocién, en cualquier economia, en la economia
espafiola y en la economia madrilena.

Si me permiten, seguro que mas de alguno de ustedes conocen un libro clasico en este
sector, que se publicd en el afio 1992 por tres profesores norteamericanos, y que se llama
graficamente “La maquina que cambié el mundo”. Efectivamente, en el desarrollo mundial,
especialmente a partir de los afos veinte, en Estados Unidos el sector del automdvil ocupa un puesto
absolutamente esencial; es decir, gran parte de lo que llamamos la civilizacion no solamente
occidental sino ya del resto del mundo estd montada sobre la base del automévil. Ese libro, que
seguro que mas de uno de ustedes conoce, pone de relieve la importancia que sigue teniendo el
sector del automdvil en los modelos de desarrollo de todo el mundo. Es una industria absolutamente
global. Usted hablaba, sefor Director, ahora precisamente de la fabricacién de cigiiefales para Volvo
en una localidad de la comunidad auténoma de Madrid, es decir, hoy practicamente casi ningln
vehiculo se fabrica en un solo pais, en una sola localizacién. Es un ejemplo magnifico de industria
global. Esto como primer aspecto.

El segundo es que ha habido una diversificacion de fabricantes en el mundo, es decir, la
época de dominio de los tres grandes norteamericanos termind. Hoy en dia el principal productor de
turismos, como todos sabemos, es Toyota, pero se ha diversificado; es decir, hay fabricantes
perfectamente competitivos, que fabrican en todo el mundo, coreanos y los chinos lo estan
empezando a ser. Y este es un factor también a tener en cuenta porque al final realmente las grandes
multinacionales del automévil no son tantas. Frente a ese escaso nimero de fabricantes -no es un
oligopolio-, hay una competencia tremenda entre casi todos los paises del mundo que han alcanzado
un determinado nivel tecnoldgico —y lo estamos viendo en Espafia y en la Comunidad de Madrid- para
atraer las inversiones.

Un tercer factor fundamental es que este es un sector que, como digo, en términos de
participacion en el valor afadido bruto, tanto global de un pais como industrial, sigue teniendo un
peso fundamental; es decir, el anhelo de todo ciudadano del mundo parece ser que sigue siendo tener
un vehiculo de turismo.

El otro dia lei una informacién que apuntaba que una gran parte de los jovenes en Espaiia -
no sé qué entidad tenia el estudio o la encuesta- prefieren tener un “IPhone” antes que un vehiculo,
pero me parece que eso no contradice la tendencia general. Es decir, en sintesis, esta es una industria
absolutamente clave para todo espacio geografico, en este caso para la Comunidad de Madrid en el
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gue hay una pelea —y yo creo que la palabra es apropiada- entre los diferentes Gobiernos de esos
espacios geograficos para atraer las inversiones en todo el mundo. Lo estamos viendo. Usted cuando
ha intervenido hablando de PSA Citroén ha utilizado la palabra tranquilidad, es decir, la decision de
fabricar el C4 Cactus da tranquilidad -y creo que reproduzco sus palabras-. Me parece una expresion
muy adecuada porque, repito, se trata de atraer como sea, dentro de un marco en el que hay una
disciplina, por ejemplo, dentro de la Comunidad Europea, como usted sabe, hay una disciplina a la
que todos deben atenerse.

Repito, este es un tema muy importante para la Comunidad de Madrid. Se han dicho aqui
las cifras que no voy a repetir de cuanto supone la industria automotriz en términos de valor afadido
industrial, en términos del PIB de la Comunidad de Madrid, etcétera. No solamente debemos tener en
cuenta la parte industrial, sino también la parte del sector servicios, que es muy importante. Yo tengo
aqui una estadistica en la que aparece una cifra que creo que han dicho algunos de ustedes: son mas
de 5.000 empresas del sector automocién en la Comunidad de Madrid, de las cuales 4.100 pertenecen
al sector servicios: concesionarios, agentes, servicios de distribucion, etcétera. Es decir, es el
desarrollo del sector servicios que normalmente, cuando va ligado a un desarrollo industrial, tiene un
valor afiadido mas alto, tiene mejores salarios, etcétera, como los tiene el propio sector industrial. En
sintesis, creo que eso es muy importante.

Luego, hay otro factor que también seguro que usted, que esta en la vida diaria de estos
temas, valora. Es el llamado “efecto sede”; es decir, ninguna de las multinacionales que trabajan en
Espana —ninguna de ellas- tiene su sede en nuestro pais. Por lo que, al final, las decisiones que
tomen, por ejemplo, Citroén o Peugeot no son tan auténomas en la Comunidad de Madrid ni a nivel
nacional, sino que depende de donde esté la sede. De ahi la importancia del efecto sede —que a veces
se minusvalora-, porque al final las decisiones sobre donde se realizan las inversiones con mayor valor
anadido -que es muy importante- dependen de dénde radica la sede de la empresa de la que se trate.
Eso lo estamos viendo dia a dia en Espaia y en la Comunidad de Madrid, en la que tanto usted como
el portavoz del Grupo de Izquierda Unida han sefialado la importancia que en todos los aspectos,
desde el punto de vista de la mano de obra, del valor afiadido o de los efectos multiplicadores, tiene
esta industria en la Comunidad de Madrid.

En esa batalla por tener tranquilidad y por atraer inversiones que, como digo, dependen de
una sede que esta a millones de kildmetros y que trata de localizar segun las decisiones estrictamente
empresariales en gran parte, équé posibilidad tiene un Gobierno de una comunidad y un Gobierno de
la nacion de influir? En mi opinion, son limitadas, pero existen. Hay un aspecto muy importante que
me gustaria destacar, y lo estamos viendo; es decir, hay muchos ataques por la irresponsabilidad de
los sindicatos, de los trabajadores, etcétera, decisiones de las sedes de estas multinacionales —lo
estamos viendo en nuestro pais- que en gran parte dependen de las condiciones salariales y de las
condiciones laborales que se fijen. Y hemos visto ejemplos en la industria automotriz en Espafia y en
la Comunidad de Madrid en los que por parte de los trabajadores ha habido sacrificios importantes,
gue han sido uno de los factores casi decisivos para que determinadas inversiones de determinados
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modelos o de determinados componentes se lleven a ese sitio 0 a otro. Creo que eso hay que decirlo
y destacarlo.

Y también decisiones de los Gobiernos; ahi soy consciente de que el margen de accion de la
Comunidad de Madrid es muy limitado, pero creo —lo hemos debatido a veces cuando hemos hablado
de la inversion directa extranjera en la Comunidad de Madrid y en el sector industrial- que la labor de
todo Gobierno, y en este caso el de la Comunidad de Madrid, consiste en gestionar. (Y qué supone
gestionar? Supone prever, estudiar las tendencias de lo que se crea que va a pasar, mantener una
buena interlocucion con los que deciden las inversiones por parte de esas empresas multinacionales,
que, como digo, son absolutamente globales, y trabajar conjuntamente con ellos. Siempre hemos
insistido por parte de nuestro Grupo en que uno de los temas fundamentales en la inversion directa
extranjera -y este es un caso tipico- es tratar de preservar lo que hay; es decir, es muy importante
atraer nuevas inversiones, por supuesto, pero también tratar de preservar lo que hay, lo cual, como
he sefialado anteriormente, no es facil cuando hay una enorme cantidad de competidores. Es decir, el
Gobierno de la Comunidad de Madrid debe mantener una interlocuciéon adecuada con los érganos
decisorios de estas empresas, tratar de encontrar oportunidades, tratan de buscar... Esos planes que
usted ha sefialado pueden parecer modestos, pero a mi me parecen de interés; es decir,
evidentemente, no entran dentro de las posibilidades de la Comunidad de Madrid ni dentro del
esquema de ayudas -que hay una cierta disciplina a nivel de la Comunidad Europea- los grandes
proyectos, pero si se pueden tratar de encontrar pequenas actividades, por ejemplo, usted ha
sefalado el plan Renove -eso puede tener un efecto pequefio, y creo que todo ayuda-, pero, repito,
para ello deben tener, primero, conciencia de la importancia que supone el sector automotriz —y eso
creo que lo sabe cualquiera-; segundo, importante interlocucion con ellos; tercero, interlocucion
también con los trabajadores y con sus representantes sindicales porque, al final, el sacrificio —y creo
gue utilizo la palabra adecuadamente- que ellos estan dispuestos a hacer es muy importante para las
decisiones de esas sedes que estan fuera de nuestro pais. Creo que este tipo de cosas es necesario,
porque...

El Sr. VICEPRESIDENTE: Tiene que ir terminando.

El Sr. VELASCO RAMI: Termino. Porque -lo han sefalado usted o el portavoz de Izquierda
Unida-, en términos de la exportacién espafiola, que incluye vehiculos de turismo, vehiculos
industriales y partes y piezas, supone mas de un 20 por ciento de la exportacion espafiola, y es un
porcentaje que se estd manteniendo. Pero, repito, hay que ser conscientes de que los centros de
decision no estan aqui; por eso, trabajar conjuntamente con ellos, arbitrar incentivos y tener una
buena interlocucién con esos centros de decision es absolutamente imprescindible para una industria
—y con esto termino, sefior Presidente- cuyo efecto directo e indirecto es absolutamente clave para
cualquier economia, hoy y en los proximos 300 afios seguramente, hasta que se encuentre algo que
sustituya al automdvil, cosa que parece dudosa. Nada mds y muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, sefioria. Tiene la palabra el portavoz del Grupo
Izquierda Unida-Los Verdes.
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El Sr. RUIZ LOPEZ: Gracias, sefior Presidente. Sefior Director, la crisis ha hecho mella en
todos los sectores y a todos los niveles; pero, como venimos repitiendo incesantemente desde que
comenzo la crisis, no debemos ocuparnos solo del déficit porque, si no potenciamos nuestra industria,
nunca saldremos de la crisis. La crisis también existe en Europa, pero debemos echar una miradita a
nuestro alrededor y tomar ejemplo de como cuidan la industria y reconocer que aqui nosotros no
hacemos lo mismo sino muchas veces todo lo contrario. Se pueden hacer muchas cosas; es
indispensable abordar y dar respuesta a los distintos elementos que forman parte de la eficiencia del
sector. Voy a plantear aqui una serie de cuestiones que incluso se las puede tomar como preguntas
para ver cdmo podemos abordar estos asuntos. Para abordar la fuerte competitividad de los mercados
globales, la salida mas rapida para acometer las exportaciones pasaria por diversificar las
exportaciones espafiolas hacia destinos dirigidos a los paises emergentes que prevén crecer durante el
pasado y durante este aio tres veces mas que los desarrollados.

El papel de las Administraciones Publicas en el sector de automocién determina su
funcionamiento por su impacto en la economia del pais y en el empleo. Necesita apoyarse en el sector
publico para compartir objetivos, colaborando para corregir uno de los principales handicaps de
nuestro pais, que es la escasa voluntad empresarial para invertir en procesos tecnoldgicos. En materia
logistica es preciso comenzar por mejorar las infraestructuras de transporte y su gestion como
elemento clave de competitividad para seguir consolidando las inversiones de la industria. El
desarrollo de una politica energética pensada para la industria es fundamental para la competitividad
de la economia y del sector. En materia de fiscalidad, el vehiculo soporta una carga impositiva
superior a cualquier otro bien de consumo, gravandose no solo la compra, sino la posesion, el uso y la
transferencia del mismo. En materia de financiacion, los problemas residen donde siempre, en el
acceso a la misma, pues existen, como ustedes saben, muchos problemas para lograr un crédito en
este pais. La aplicacion tecnoldgica a la industria de automocion es la garantia para la competitividad.
De ahi las politicas de apoyo a la I+D+i que nosotros seguimos reclamando, mientras vemos, afio tras
ano, que siguen disminuyendo en los presupuestos que aprobamos en esta Camara.

En el marco de las relaciones laborales, junto con los sindicatos, hay que dejar muy claro
que para que el sector de la automocion se vaya manteniendo, la pieza clave son los trabajadores. El
aumento de la flexibilidad interna en el uso funcional del factor trabajo y su remuneracion deberian
estar acompanadas de una mayor participacion de los trabajadores con mas y mejor formacion en la
evaluacién de la empresa. Hay que poner en valor, sefior Director, la actitud de los trabajadores y
trabajadoras del sector, y no como hace el Gobierno del Partido Popular cuando dice que la reforma
laboral ha contribuido a la apuesta de las multinacionales por nuestro pais. No es la reforma laboral,
sefior Director, es la negociacion colectiva y es la negociacion sindical. En la mayoria de empresas de
este sector, la reforma laboral no ha entrado porque los trabajadores y trabajadoras, junto con sus
sindicatos, no lo han permitido y, sobre todo, porque junto a las direcciones de las empresas se han
utilizado soluciones que incorporan medidas de flexibilidad para evitar los graves perjuicios de la
reforma laboral. Por tanto, sefior Director, creemos que todos los esfuerza por parte del Gobierno,
tanto central y autondmico como local, son pocos.
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En definitiva, hablamos de la poca o nula politica industrial de este Gobierno que no quiere
reconocer que fortalecer la industria es sindnimo de riqueza y de creacion. Desde Izquierda Unida
consideramos que hay que cambiar el modelo productivo por dos razones: la primera, por el resultado
de sus politicas y, la segunda, porque no han definido un modelo de desarrollo para Madrid que
sustituyera el ladrillo; no han apostado por aumentar la dimension de las empresas para hacerlas mas
competitivas y menos vulnerables; no han apostado por aprovechar la sinergia con sectores maduros
en sur de Madrid -por ejemplo, la aeronautica o la automocién- para generar empresas auxiliares.

Sefior Director, le voy a volver a preguntar por el Corredor del Henares como la zona con un
alto declive industrial, siendo la comarca con mas sedes de toda Europa. Alli, todos los municipios se
pusieron de acuerdo, al margen del color politico que tuvieran, para declarar la zona como de urgente
reindustrializacién o de activacién econémica. Como consecuencia de esta iniciativa, se aprueba una
enmienda en los Ultimos presupuestos para destinar 550.000 euros a este objetivo. Sefior Director, yo
le voy a preguntar en cada comparecencia cdmo esta ese tema y cdmo vamos a gestionar esos
recursos que aprobamos de manera extraordinaria.

Termino, sefiorias, diciendo que el futuro de la industria madrilefia estd en apostar por un
cambio del modelo productivo que pase por acordar un plan regional por la industria madrilefia, con
una clara estrategia frente a la deslocalizacién de la produccién, que contemple una politica industrial
y tecnoldgicamente generadora de empleo estable y de calidad, y que conforme en nuestra region un
tejido econdmico productivo.

Sefior Director, usted nos ha anunciado aqui hoy una buena noticia, que es, efectivamente,
el lanzamiento de un nuevo vehiculo en una planta de la Comunidad de Madrid: la planta de Villaverde
de Peugeot-Citroén. Bien, es un coche, el C4 Cactus, de baja gama y la marca se va a quedar con
este Unico vehiculo; queda por ver la aceptacion de este vehiculo a nivel mundial, que se va hacer en
exclusividad. Si las cosas no fueran bien para este vehiculo, la planta de Villaverde no tiene plan B, y
digo no tiene plan B porque se va a quedar en exclusiva haciendo este vehiculo. Nosotros estimamos,
e imagino que ustedes también, que es un alto riesgo el que se va a sumir por la planta de Villaverde
al no darle ningin otro modelo para que puede producir, y por tanto es algo que, efectivamente,
nosotros creemos que es un riesgo que no soporta ninguna planta de produccion, porque en todas se
produce mas de un vehiculo, en ocasiones son hasta dos y tres modelos los que se lanzan. No quiero
nada mas que advertirles de esa situacion, porque, efectivamente, no todo son buenas noticias sino
que nosotros pensamos que la debilidad industrial en la que se deja la planta de Villaverde es muy
grande. Nada mas y muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias, sefior portavoz. Tiene la palabra el portavoz del
Grupo Parlamentario Socialista.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Gracias, sefior Presidente. En primer lugar, quiero
sumarme al agradecimiento del portavoz del Grupo Parlamentario Unidn Progreso y Democracia por la
oportunidad de esta comparecencia que ha venido a debatirse a través del Grupo Parlamentario
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Izquierda Unida-Los Verdes. Uno de los ejes yo diria que principales, salvo el periodo de trabajo
presupuestario de esta Comisidn, es precisamente la defensa sistematica por parte de los Grupos de
la oposicion de un cambio de modelo productivo que tiene —o entiendo yo que asi pensamos todos-
en la potenciacion de la industria, vinculada al conocimiento y a las nuevas tecnologias, un elemento
fundamental. No lo decimos nosotros, lo han dicho en otros lugares de Espafia, de Europa y del
mundo otras personas que han tomado decisiones distintas a las que se han venido tomando en esta
Comunidad por los sucesivos Gobiernos del Partido Popular. Es verdad que quizas esta Legislatura sea
la mas terrible que se haya conocido desde el punto de vista de la apuesta por la industria y desde el
punto de vista, légicamente, de las consecuencias que estd teniendo en todos los sectores y
especialmente en el sector que hoy nos trae aqui, que es el sector de automocion.

Se han dicho muchas cosas y se ha hablado por parte del Director General, como suele ser
habitual, de algo que es evidente: vivimos en una gran regién con unas posibilidades tremendas, con
unas enormes potencialidades, pero es verdad que vemos como poco a poco esas potencialidades,
esas oportunidades, cada vez son menos aprovechadas por sus Gobiernos y cada vez hay mas
debilidad en esas posiciones y en esas oportunidades.

Estamos en el juego de cumplir estrictamente con nuestras responsabilidades legales, es
decir, la industria de la normativa y con las manos atadas voluntariamente para pelear frente a otros
intereses y frente al Gobierno de Espana, y digo frente porque algo deberia hacerse para que esta
region pueda poner a disposicion del proyecto nacional sus potencialidades.

Se ha hablado de muchos cosas y yo voy a decir alguna que se intuia, pero que yo quiero
dejar clara. Primero, que el sector estd mal. Es verdad que Madrid, por sus posiciones, por sus
capacidades, siempre va un poquito mejor en algunas cosas; no en produccion industrial, no en cifra
de negocios... Usted lo sabe y no lo voy a repetir, porque quiero centrarme en eso, pero es verdad
gue el sector estd mal, y simplemente, aunque solo sea en homenaje a la sinrazén, tengo que
recordar que desde que se desmanteld Bosch en Alcala han ocurrido muchas cosas y la mayoria de
ellas, por no decir todas, dramaticas en el sector, que tiene mucho que ver con la industria. Volvo-
Leganés, Lear Valdemoro, PSA Peugeot Citroén, de la que ya se ha hablado y de la que seguiremos
hablando... Bueno, y no solamente fabricantes, sino también puntos de venta, es decir, el sector de la
automocidn no solamente tiene que ver con la industria o la produccién directa industrial sino también
con como se comercializan, como se venden y como se trasmite imagen. Por tanto, han sido Citroén,
Pinto, Novauto, Ventauto, Autopil, Motor Gémez, Finanzauto, CS Automdviles, Automotive, MX-Honda,
Kyoto Motor, y podria seguir y seguir, porque desde el afio 2011 hasta ahora han sido cientos y
cientos las personas que han perdido su empleo y el potencial de actividad industrial y no industrial
vinculada a la automocion que ha venido debilitdndose. Y ahora -lo decia el portavoz de Izquierda
Unida- tenemos dos grandes nlcleos, muy debilitado uno vy, en el otro, que es Iveco, espero que esa
inversion, esa inyeccion de 2 millones, sirva para que podamos soportar esta situacion durante un
tiempo para, ver si somos capaces —me va a permitir que lo diga- con otro Gobierno, porque este no
muestra ninguna voluntad, de cambiar las cosas. Yo me alegro, y ademas quiero también hacer ese
reconocimiento a esos 2 millones de euros que se quieren invertir en algo que nosotros vemos

32600




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / NUM. 590 / 14 DE ABRIL DE 2014

fundamental, que es el conocimiento aplicado a la produccién, en tecnologia, contratando los cien que
parece que van a ser, si no hay ningun problema, que algo pendientes tendrian que estar de lo que
pueda ocurrir detras; repito, si no hay ningln problema, cien pueden estar contratados entre 2013 y
2014. Por lo tanto, bienvenida esa iniciativa, pero son esos dos focos y uno de ellos —lo decia el
portavoz de Izquierda Unida- con una gran debilidad.

Mire, hay cosas que se pueden hacer y que no se estan haciendo, por ejemplo, el tema de la
logistica esta olvidad y para el sector del automoévil es fundamental y para nuestra posicion en los
mercados europeos todavia mas. Aqui habia un proyecto que dejaron en ciernes otros Gobiernos, con
un plan de logistica que se quedd alli y que no ha llevado a nada, también habia otro proyecto de
aumentar en un par de puntos al menos el transporte de mercancia ferroviaria, en el que Madrid
jugaba un papel fundamental, y aquello, tanto por el Gobierno de Espafa como para los sucesivos
Gobiernos de la Comunidad de Madrid es que ni existe ya. éSabe usted la importancia que tiene -claro
que lo sabe- para el sector de la automocion el transporte ferroviario? Es tremendamente importante
porque a todo el mundo le cabe en la cabeza que, tanto si son componentes como sean vehiculos
terminados o parte de esos vehiculos terminados, la mejor forma de transportarlos o de situarlos en la
periferia peninsular, en nuestra peninsula y en Europa, es el ambito ferroviario. Yo no he oido a este
Gobierno hacer ni una sola referencia a esa capacidad de liderazgo y esa exigencia al Gobierno de
Espana, yo diria que a los sucesivos y desde luego en este momento que forman parte del mismo
proyecto nacional, al de ahora, para que efectivamente refuerce eso. A mi me gustaria que nos diera
buenas noticias, sobre todo para que los proximos Gobiernos no tengan que hacerlo todo y no
empiecen de cero sino que se empiece de atras.

Fijese que me habla del plan estratégico. éHa venido alguna vez a evaluar el plan
estratégico que se aprobd hace dos Legislaturas? iNi una sola evaluacion! Claro, alguien del Grupo
Parlamentario Popular dira: élo han preguntado ustedes? Muchas veces, pero es que, aungue no lo
preguntemos, si usted estuviera satisfecho de ello o bien usted, como Gobierno, o bien algin
miembro del Grupo Parlamentario Popular traeria tres o cuatro preguntas para ensalzar lo bien que lo
estan haciendo. No lo traen porque no es evaluable, porque la evaluacion de ese plan estratégico
seria tremendamente negativa.

Hay cosas muy buenas que tenemos y cosas que habria que mejorar. Le he hablado de la
logistica, pero también el consumo. Una parte importante de la produccion del sector del automdvil o
del sector de la automocion depende del consumo interno. Este Gobierno del Partido Popular en todos
los ambitos se estd cargando el consumo de este pais, se lo estd cargando. Por tanto, me preocupa
efectivamente la produccion del vehiculo de baja gama de Peugeot Citroén; me preocupa porque una
parte de eso podria venir al consumo interno, pero, tal y como estan las cosas y por muchos milagros
que quiera hacernos creer el sefior Rajoy, hoy por hoy, el consumo interior tiene pocos visos de tirar
de la economia y de sectores como estos. Por lo tanto, de verdad, error tras error tras error. Yo sé
que dentro de poco, cuando alguien tome la palabra, va a hablar de Zapatero, de Andalucia, etcétera,
bueno, eso ya es costumbre, pero no resuelve los problemas de los ciudadanos; estamos hablandole
al Gobierno y el Gobierno tiene que tomar decisiones que no esta tomando.
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No lo he podido traer —se me ha olvidado y lamento el olvido-, pero yo me hice hace unos
meses con una publicidad alemana en la que se utilizaba el hecho de que el vehiculo o componente
estuviera fabricado en Espafia como un elemento positivo de venta; es decir, el prestigio que tenemos
los productores y los trabajadores espanoles en la produccién de vehiculos es reconocido
internacionalmente y es un motivo de “marketing”. iEso si que es marca Espaina! Como se ha dicho
aqui también, gracias al esfuerzo de concertacion que se ha permitido y se ha podido mantener,
fundamentalmente —yo no voy a poner toda la carga en un lado-, por el clima de colaboracion
historico que ha habido en el seno de estas fabricas y, desde luego, por el enorme sacrificio que han
hecho siempre los trabajadores.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Seiioria, tiene que ir terminando.

El Sr. DIONISIO BALLESTEROS: Si, presidente, voy terminando. Por lo tanto, senor
Director General -dirigiéndome al Gobierno-, deberia hacerse algo mas que simplemente reflejar los
datos y esperar a que haya suerte, y desde luego hacerse en esta Legislatura. Ya termino, y lo digo
para evitar que en las siguientes intervenciones se pierda el tiempo en hablar de otras cosas que no
sea lo mollar: cuando yo estuve de alcalde no se cerrd ni una sola empresa, se generaron industrias y
hay una que inaugurd la Presidenta de la Comunidad de Madrid: Cortefiel; es logistica, es verdad,
pero ahi estd, no se cerrd, hubo un traspaso de una empresa a otra. También se peleé por Robert
Bosch y Robert Bosch esta en Aranjuez; lo digo para que no perdamos la perspectiva. Y algin metro
cuadrado industrial se hizo con empresa incluida.

Y hubo un alcalde del Partido Popular que parece ser que se ha borrado de la historia,
porgue estad condenado por unas practicas poco legitimas, don José Maria Cepeda -lo digo porque ha
sido un personaje publico del que todo el mundo se ha olvidado-, que fue el que llevd e hizo el casino;
yo no lo iba a tirar. iYo no lo iba a tirar! Lo digo para evitar que alguien luego pierda el tiempo en
hablar de esto; que hable de lo que tiene que hablar. iYo no lo iba a tirar! Lo hizo el sefior Cepeda, un
alcalde del Partido Popular. Por cierto, ese desarrollo ha sido el mas desastroso y el que mas ha
hipotecado —lo reconocen hasta personas de su mismo Grupo municipal- el futuro de Aranjuez. Por lo
tanto, se pueden hacer cosas y se puede echar una mano desde el Grupo mayoritario para que
cambien las cosas, por parte del Gobierno; eso si, si no se pierde el tiempo en hablar de cosas que
muchas veces ni siquiera son verdad.

El Sr. VICEPRESIDENTE. Muchas gracias, sefior diputado. Tiene la palabra el portavoz del
Grupo Parlamentario Popular.

El Sr. OFICIALDEGUI ALONSO DE CELADA: Muchas gracias, sefior Presidente. En primer
lugar, sefior Director General, quiero agradecerle las explicaciones sobre las acciones que esta
desarrollando la Consejeria en el sector de la automocion. Creemos que son actuaciones que, pese a
lo que alguno de los intervinientes anteriores ha dicho, son adecuadas a lo que necesitan el sector de
la automocion y el sector industrial de la Comunidad de Madrid en base a desarrollar la estrategia que
la misma tiene. Si que es interesante destacar que Madrid, al igual que el conjunto de Espafia, esta
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teniendo el beneficio de poder tener un incremento importante de la inversion en el sector de la
automocion en los Ultimos afios, fruto de una politica que, tanto desde el Gobierno de la Comunidad
de Madrid como desde el Gobierno de Espafia, se estd acometiendo para poder atraer esa inversion a
nuestra Comunidad.

Aqui decian: no, que no hablen de cosas anteriores. Evidentemente, no vamos a hablar de
cuestiones anteriores, solo las vamos a mencionar un poco para que recordemos cual es la apuesta de
algunos por el sector de la automocion. Yo creo que es importante recordar el Plan Integral de
Impulso al Vehiculo Eléctrico 2010-2014, que queria inundar para el afio 2014, en el que nos
encontramos, de vehiculos hibridos y eléctricos, hasta el punto en que se queria que los vehiculos
eléctricos en Espafa fueran en torno a 250.000 matriculados solo en el afio 2014, con un Ministro que
equivocd claramente su politica. Por cierto, este Ministro era el mismo que quiso traer Eurovegas a
nuestro pais, que era el ministro Sebastian, en otro momento candidato a la alcaldia por parte del
Partido Socialista de Madrid y, en otro momento, Ministro del Partido Socialista Obrero Espafiol, que
creo que es importante tenerlo en cuenta.

También es importante tener en cuenta que en el afio 2013 es el primer afo, desde el afio
2010, en el que los concesionarios espaiioles de automdviles ganaron dinero, lo cual quiere decir que
la politica que se esta acometiendo por parte de los Gobiernos del Partido Popular para incentivar el
consumo interno de vehiculos esta yendo por el buen camino. Frente a los desastrosos resultados del
Plan VIVE del Gobierno Socialista, del presidente Rodriguez, estan las actuaciones exitosas del Plan
PIVE, del que vamos por su quinta edicion, que esta impulsando un cambio de la flota de vehiculos en
nuestro pais. Pero esto no es lo fundamental que lleva al desarrollo y al avance del sector industrial de
la automocion en nuestra Comunidad. Coincidimos con la intervencion del Grupo Unidon Progreso y
Democracia y con la del Grupo Izquierda Unida en que el sector de la automocion es un sector
fundamental en la industria y fundamental en la industria de nuestra Comunidad vy, por lo tanto, lo es
acometer el Plan Estratégico del Sector de la Automocion.

Yo no me voy a dedicar a dirigir la estrategia politica de otros Grupos Parlamentarios, como
parece ser que el en otros momentos Presidente de la Comision, ademas de dirigir los debates, quiere
hacer al intentar dirigir la actuacion del Grupo Parlamentario Popular. Por fortuna, no lo va a
conseguir, porque, evidentemente, nuestra estrategia y nuestro interés por la industria y por la
economia madrilefia quedan reflejados en las actuaciones que desde el Gobierno de la Comunidad de
Madrid se estan acometiendo, con el apoyo por parte del Grupo Parlamentario Popular, que es el que
hace posible que se aprueben enmiendas dentro de los presupuestos para potenciar el Corredor del
Henares, cuando otros a lo Unico que se han dedicado en todo momento ha sido a entorpecer el

I\\

didlogo y a entorpecer el acuerdo entre todo el mundo. Creemos que la apuesta por el “cluster”
Madrid Plataforma de Automocion, las ayudas al fomento de la innovacién tecnoldgica y el plan de
ayudas a la matriculacion de vehiculos en la Comunidad, asi como los planes Renove o los incentivos
a la compra de vehiculos eficientes energéticamente, con bajas emisiones, de los cuales el Director
General nos ha hablado a lo largo de su intervencidn, junto con el plan de incentivos para la

modernizacion de vehiculos autotaxi, son actuaciones concretas dirigidas a la mejora del sector de la
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automocion en nuestra Comunidad. Creemos que las actuaciones del Gobierno regional para intentar
atraer a nuestra Comunidad la mayor parte de las inversiones, para favorecerlas, incluso —y creo que
es un tema muy importante a destacar- que el propio Director General haya hecho autocritica de la
actuacion y haya puesto en valor actuaciones que llevd a cabo el Gobierno regional, pese a que el
éxito de las mismas no fuera el esperado con el mantenimiento de la fabrica de cigiiefales de Volvo,
en Leganés, creemos que este tipo de actuaciones, junto con la liberalizacion de las ITV, junto al Plan
Renove de Componentes Industriales a Gas y junto con las entidades formativas y divulgativas, son
las actuaciones que desde el Gobierno regional se pueden acometer para afianzar y para incrementar
la industria de la automocién en nuestra Comunidad.

Otras actuaciones, también llevadas a cabo responsablemente por el Gobierno de Espafia,
como pueden ser el plan de pago a proveedores o la propia reforma laboral, que acrecienta la
importancia de la negociacién colectiva dentro de las empresas y acrecienta e impulsa la flexibilidad
dentro de la propia organizacion del trabajo en las empresas, son las medidas que en este momento
estan llevando a que el sector de la automocién tenga el avance que esta teniendo en Espafia y el
avance que estd teniendo en nuestra Comunidad. Evidentemente, apostar por la negociacion
colectiva, por el acuerdo entre trabajadores y empresarios, apostar por la flexibilizaciéon en la
organizacion del trabajo y evitar que las decisiones se tomen alejadamente de los centros de decision,
junto con la responsabilidad de los trabajadores, que conjuntamente con las empresas han
desarrollado planes importantes para el desarrollo de la automocién en nuestra Comunidad, nos lleva
a las cifras con las que en este momento nos encontramos.

Frente a los escaparates de cartdn piedra, planes VIVE, planes de impulso del vehiculo
eléctrico, todos alejados de la realidad y de las necesidades de nuestro pais, el Gobierno de la
Comunidad de Madrid, el Gobierno de Espafa, con un plan de pagos a proveedores, con Madrid
Plataforma de la Automocion, etcétera, esta llevando a cabo actuaciones cuyo objetivo es incrementar
el peso del sector de la automocion en nuestra Comunidad e incrementar los resultados del mismo,
que es lo importante.

Frente a las sombras de dudas que puedan tener para algunos una decision mundial de la
fabricacion de un modelo -de baja gama o de alta gama- importante, que puede llegar a ser dentro de
la cartera de productos de una empresa multinacional, yo creo que es importante poder tener todas
las posibilidades para que ese producto se desarrolle de la mejor manera posible dentro de nuestra
Comunidad. Creemos que la apuesta de PSA-Citroén por la fabrica de Villaverde con el desarrollo del
vehiculo Cactus es importante. Y eso es fundamentalmente porque Madrid ofrece alternativas: una
alta cualificacién de los trabajadores, ser un foco de innovacion y de investigacion importante para el
sector de la automocion y tener unas disponibilidades logisticas fundamentales que pueden llevar a
que este producto fabricado en nuestra Comunidad pueda ser puesto a la venta en otros lugares de la
Unidn Europea o de otros paises gracias a los costes que estd produciendo. Evidentemente, eso se
produce porque en un determinado momento el Gobierno de Espaifa ha acometido una reforma
energética para intentar reducir los costes desorbitantes de la energia que pusieron otros Gobiernos
irresponsables, que imposibilitaron mucho Ila competitividad de nuestro sector industrial.
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Evidentemente, una reforma laboral en la que se da la posibilidad de la flexibilidad, en la que se da la
posibilidad y la importancia de la negociacién en la empresa por encima de otras negociaciones
supraempresariales y mas vinculadas a los sectores, es lo que lleva a que al final el sector de la
automocion se esté desarrollando en nuestra Comunidad.

Desde el Grupo Parlamentario Popular animamos al Gobierno de la Comunidad de Madrid,
representado en este momento por el Director General de Industria, Energia y Minas, que felizmente
viene desarrollando ese cargo desde hace varios afos por la responsabilidad que tiene pese a que a
otros les gustaria que en vez de llamarse Director General de Industria, Energia y Minas se llamara el
Director General del Juego, como aqui se ha dicho, y a quien todavia no le han pedido disculpas por
ese tipo de apelativo. Creemos que desde la Comunidad de Madrid se estan realizando las
actuaciones; le animamos a que siga defendiendo los intereses del sector de la automocién como uno
de los sectores fundamentales y prioritarios dentro del sector industrial y, evidentemente, que sigan
con actuaciones pegadas al terreno.

Hoy se han oido discursos de cuestiones que nada tienen que ver con las posibilidades o con
las competencias que tiene la Comunidad de Madrid, pero desde mi Grupo Parlamentario le animamos
a que sigan con las actuaciones que estan llevando a cabo, que son las que el sector industrial y el
sector de la automocién en nuestra Comunidad necesitan y que sigan con las actuaciones y con la
interlocucién permanente con el sector, que hace de la Direccion General de Industria uno de los
referentes en la actuacion econdmica de nuestra Comunidad. Muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias, diputado. Tiene la palabra, para finalizar, el
Director General de Industria, Energia y Minas.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINAS (Ldpez Jimeno):
Muchas gracias, sefior Presidente. En primer lugar, quisiera manifestar mi agradecimiento por las
intervenciones que han hecho todos los portavoces y hacer algiin comentario, alguna reflexion, sobre
alguna de las afirmaciones que se han llevado a cabo.

Coincido con el sefor Velasco en que, efectivamente, el automdvil es una maquina que ha
cambiado el mundo y que seguird cambidndolo desde el momento en que muchas de las
incorporaciones tecnoldgicas que hemos visto en las Ultimas décadas han hecho que el sector
industrial avanzara de forma importante, incluso se dice que en estos momentos estamos inmersos en
la tercera revolucion industrial donde el vehiculo eléctrico puede jugar un papel fundamental desde el
punto de vista de almacenamiento de energia y de gestion de la demanda, ademas de poder
constituir un elemento de movilidad de verdad sostenible.

Coincido también con el sefior Velasco en su apreciacion de que esta es una industria global.
Tan global es, efectivamente, como que algunas de las pequefias industrias de la Comunidad de
Madrid abastecen, por ejemplo —y esto es algo anecddtico pero que conviene que se sepa-, las juntas
de estanqueidad para numerosos fabricantes de automoviles. La empresa Saar Gummi Ibérica, que se
encuentra en Loeches, abastece a grandes marcas como son Draling Chrysler, General Motor,
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Volkswagen, PSA, Autobuses Irizar, Castrosua, etcétera, de estas juntas de estanqueidad; o, por
ejemplo, en la fabrica de Robert Bosch, de Garcia Noblejas, que abastece a nivel mundial de todos los
detectores de presencia o proximidad que incorporan los vehiculos.

También tiene razén en cuanto al efecto sede. Eso obliga a la Comunidad de Madrid a estar
muy cerca de los grandes centros de decision. Gracias a esa proximidad, cuando en la Legislatura en
la que el sefior Beteta era Consejero se realizaron varios viajes a Francia, concretamente a la sede del
Grupo Peugeot-Citroén, y la decisién, que probablemente estara ya tomada, pero que, sin lugar a
dudas, aquellos viajes y aquellas reuniones sirvieron para afianzar aln mas la decision de invertir en
la Comunidad de Madrid para fabricar al nuevo vehiculo, al cual aludiré posteriormente. En cualquier
caso, nuestras capacidades de influir son limitadas, como bien decia usted, lo cual no significa que no
intentemos ejercerlas.

Estoy totalmente de acuerdo en cuanto a sus apreciaciones en lo relativo a gestionar; que
hay que estudiar, que hay que mantener esa buena interlocucion, y sobre todo que hay que intentar
atraer inversiones industriales en la Comunidad de Madrid.

En cuanto a las afirmaciones del portavoz de Izquierda Unida. iQué le puedo decir en cuanto
a la logistica! Pues que es fundamental, pero en todo el territorio nacional. Se da la circunstancia de
que, cuando los vehiculos vienen en trenes a nuestro pais, hay que dividir los convoyes en dos porque
las estaciones no estan preparadas para desembarcar luego los vehiculos. De cara a la exportacion,
sucede lo contrario: en la frontera tenemos que unir varios de esos trenes para transportar los
vehiculos a otros paises de Europa.

Decia usted que tenemos una poca o nula politica industrial. Si el apoyo a Iveco desde el
Ministerio de Industria, con la colaboracion de la Comunidad de Madrid, no es tener politica industrial
por la cercania y los contactos y las colaboraciones que se han mantenido con el grupo Peugeot-
Citroén, no sé a qué se referira usted.

El portavoz del Grupo Parlamentario Socialista creo que, como siempre, dramatiza un poco
determinadas situaciones. Decirle que, gracias a Dios, en los Ultimos afos, y como consecuencia de la
actividad del Gobierno de la nacion y de la propia Comunidad de Madrid, estan logrando aumentar el
transporte ferroviario de mercancias, que le recuerdo que en la época en la que gobernaron ustedes
no superd nunca el 5 por ciento a nivel nacional; incluso le puedo decir que desde el Puerto Seco de
Coslada se esta exportando bastantes mercancias, cosa que hasta hace pocos meses o pocos afos no
se percibia.

Le agradezco ese comentario. Me gustaria que nos facilitara copia de ese anuncio en el que
se pone en valor la marca Espafia e implicitamente se hace un reconocimiento de la calidad de los
componentes espafioles. Yo citaba anteriormente que el 80 por ciento de los componentes del nuevo
modelo que se fabrica en estos momentos en Villaverde son nacionales; no solo se fabrican en Madrid
sino en otras regiones.
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Pero quiero terminar haciendo una reflexion. Me parece que estan ustedes —me refiero a los
portavoces de Izquierda Unida y del PSOE- en una cierta... Me gustaria que pensaran codmo van a
transmitir a los trabajadores de Villaverde ese comentario de que en Madrid se produce un vehiculo
de baja gama. Probablemente ustedes no quieran ir en un Citroén Cactus y prefieran ir en un Lexus;
no lo sé. (Rumores en los escafios de los Grupos Parlamentarios Izquierda Unida-Los Verdes y
Socialista.) Ya, ya, pero me da la sensacion de que ustedes no quieren ir en un vehiculo de esas
caracteristicas. Personalmente lo estuve viendo la semana pasada y me parece un vehiculo
sumamente atractivo, con independencia del precio que tenga. (El Sr. DIONISIO BALLESTEROS:
Es un término técnico, gama baja.).

El Sr. VICEPRESIDENTE: No entremos en dialogo, por favor, sefiores diputados. Esta en el
uso de la palabra el sefior Director General.

El Sr. DIRECTOR GENERAL DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINAS (Lopez Jimeno):
Finalizo simplemente diciéndoles que este Gobierno, como no puede ser de otra manera, esta
implicado y volcado con la industria y que ejercera el didlogo y la colaboracién tantas veces como
tenga oportunidad. Muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchisimas gracias, sefor Director General, por su intervencion.
Pasamos al Ultimo punto del orden del dia.

—— RUEGOS Y PREGUNTAS. ——

¢Desean formular SS.SS. algin ruego o alguna pregunta? (Denegaciones.) No habiendo
ruegos ni preguntas, se levanta la sesion.

(Eran las once horas y cincuenta y sels minutos).
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