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(Se abre la sesibn a las diez horas y
cuarenta y tres minutos.)

El Sr. VICEPRESIDENTE: Buenos dias,
Sefiorias. Damos comienzo a la sesién de la
Comision de Presidencia, Presupuestos y Hacienda
con el primer punto del Orden del Dia.

Comparecencia, a peticion del Grupo
Parlamentario Socialista-Progresistas y del Grupo
Parlamentario de Izquierda Unida, al objeto de
informar sobre el Proyecto de Ley de
Presupuestos Generales de la Comunidad de
Madrid para el afio 2001, planes, objetivos e
inversiones, de los Sres. Gerentes y Consejero
Delegado de las empresas adscritas a la
Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo vy
Transportes, que se especifican: Sr. Gerente de
Metro de Madrid, S.A.; Sr. Gerente del Instituto
de Realojamiento e Integracion Social; Sr.
Gerente de Tres Cantos, S.A., y Sr. Consejero
Delegado de Arpegio.

—  C-387/00 RGEP. 5550 y C-388/00 RGEP.
552 (V) ———

En primer lugar, tiene la palabra, por parte
del Grupo Parlamentario de Izquierda Unida, don Juan
Ramon Sanz Arranz.

El Sr. SANZ ARRANZ Muchas gracias,
sefior Presidente. Como obra en la propia
convocatoria de la Comision, se trata de que informen
los sefiores Gerente de Metro, IRIS, Tres Cantos, y el
sefior Consejero Delegado de Arpegio, sobre planes,
objetivos e inversiones presupuestarias para el afio
2001. Nada més.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
Sefioria. A continuacién, por el Grupo Parlamentario
Socialista-Progresistas, tiene la palabra su Portavoz,
don Julidn Revenga.

El Sr. REVENGA SANCHEZ: Buenos dias.
Muchas gracias, sefior Presidente, Seforias,
Directores Gerentes y demds cargos de las distintas
empresas. No he entendido bien, sefior Presidente, si
comienzo por Metro y contindo con las demés, una
por una.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Si, sefior
Revenga. Como usted crea conveniente.

El Sr. REVENGA SANCHEZ: Gracias, sefior
Presidente. Voy a empezar con el sefior Director
Gerente de Metro. En relacién con los objetivos que
nos han sefalado en este presupuesto del 2001, es
significativo al menos, sefior Director Gerente de
Metro, y permitanme los comentarios, que han
pegado ustedes un giro copernicano en los objetivos
estratégicos a medio y largo plazo, y lo reconozco,
respecto a afios anteriores, tanto en la extensiéon de
los mismos como en los propios contenidos; es decir,
antes teniamos practicamente dos planillas de
objetivos a medio y largo plazo, y ha quedado
reducido a mejorar la calidad, a preparar la
organizacion y a incrementar el grado de cobertura.
Eso en lo que se refiere a los objetivos estratégicos.

Les traigo una conclusion, y la sefialo, que
me gustaria que me comentaran, y es que la
devaluacion y la no concrecién todavia probablemente
de Metro con respecto a la nueva estructura de todo
el panorama de transportes con Mintra, etcétera,
obliga a que esos objetivos estratégicos que estaban
definidos el afio pasado a medio y largo plazo, como
digo, de otra forma, este afio se sintetizan y
probablemente no tengan nada que ver con los
anteriores, salvo que se profundice en cada uno de
ellos. Pero es llamativo los que se sefialan también
para el 2001, que les ocurre lo mismo; es decir, se
dice que es en relacion con los usuarios -esto es una
especie, permitdnmelo, de jViva Cartagenal!-, en
relacion con los procesos de gestion y los empleados,
y en relacion con la economia. Esto parece mas bien
un indice que unos objetivos.

Pero, yendo al tema que también me
preocupa, y siguiendo el orden de la documentacion
gue se nos ha aportado, se sefiala, sefior Director
Gerente de Metro, por hablar de cifras que ahora
comentaré mas especificamente en la Cuenta de
Pérdidas y Ganancias, que la cifra de ventas estimada
es de 30.000.127.298. Quisiera saber sobre qué
estimacion se ha realizado, tarifaria y de incremento
de viajeros, esta cifra de ventas, por ir preparando lo
gue vaya a comentar luego mas rapido en la Cuenta
de Pérdidas y Ganancias. Esto por un lado.

Yo creo que es llamativo también que la
produccion en coches/kilbmetro que se plantea, los
121.150.214 para este 2001, es inferior a la del 2000,
donde se ponia una cantidad en coches/kilémetro




7960 DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / N° 264 / 16 de noviembre de 2000

superior en el afio anterior, en cuya Memoria pueden
ustedes comprobar los objetivos. Igualmente ocurre
con los puestos de trabajo, que no coinciden en las
plantillas; las plantillas que estaban ‘previsionales’ -
vamos a decirlo asi- al 31 de diciembre no son
coincidentes con las sefialadas; en las del 2001 les
tengo que creer simplemente.

En lo que se refiere a las inversiones a
realizar en el 2001, el inmovilizado material que
plantean son los 8.781.271.000 pesetas. Claramente
aqui les han madrugado -y permitanme la expresion-,
a través de Mintra, sus previsiones, sefior Director
Gerente -ya sé que usted se tiene que someter a la
jerarquia-, y le han mandado a otra parte.

No obstante, me interesaria saber, de esos
8.771 millones, aunque estén especificados aqui, lo
gue se refiere a elementos de transporte. ¢ Para qué
son esos 2.848.480 de pesetas? Expliqueme si se
han invertido en coches, en escaleras, etcétera, asi
como las instalaciones técnicas. Esos son los
elementos en los que tengo dudas; los demas, mas
0 menos, considero que lo entiendo.

Yendo a la Cuenta de Pérdidas y Ganancias,
me gustaria conocer lo que se refiere a gastos
financieros. En intereses de deudas a largo plazo -
estoy hablando de gastos- hay un salto espectacular;
se pasa de 861.500 del afio 2000 a 2.240.764, por lo
que le pediria que me diese informacion al respecto.

En “Servicios con el exterior” hay un salto
espectacular, y ese salto espectacular me lo tiene
que explicar, si lo tiene usted a bien. Respecto a la
partida correspondiente a “Arrendamientos y
canones”, donde pasamos a 8.729.817 pesetas,
entiendo que se dirige, como su nombre indica, a
arrendamientos y canones a otra empresa 0 a otra
entidad, y quiero que me fije la cifra exacta que pasa
a otra entidad, porque la analizaremos después -sera
a Mintra-, y cual es el efecto del IVA sobre esa
partida, porque no aparece luego, légicamente, en
Mintra, al tratar de cruzarlas, ni tiene nada que ver esa
cantidad con la que alli aparece. A ver si me la puede
desagregar.

Sigo con los gastos. En el caso de las
pérdidas de inmovilizado, de gastos excepcionales,
me gustaria que me explicara esos 1.552 millones de
gastos extraordinarios, si lo tiene a bien.

Dentro de la Cuenta de Pérdidas vy
Ganancias, paso a preguntarle también en los
ingresos lo que he sefialado antes: el céalculo de la
tarifa, cifrado en 30.000 millones, y esos ingresos de

3.155.116 pesetas por servicios diversos; me gustaria
gue me diese informacién sobre los mismos.

Dentro de la partida “Ingresos de
subvenciones a la explotacion”, como se refiere a
“entes” de la Comunidad de Madrid, se entiende que
se sera de un ente exclusivamente; serd el Consorcio.
No sé si hay alguno més; aunque el epigrafe diga
“Entes”, entiendo que es la subvencion del Consorcio
Regional por 34.890.200 pesetas.

Me interesa preguntarle, dada la reduccion
que existe en las transferencias de capital, dos
cuestiones: por un lado, si en esas transferencias de
capital estd recogido lo establecido por el convenio
con la Administracion central, si lo conoce usted, con
el Consorcio, ¢qué parte le llega a usted ahora?
Porque eso esta firmado con la Administracion
general, y aqui aparecen ya 2.591 millones, ¢,0 es que
han modificado la documentacién entre los distintos
organismos para que se me diga como se puede
hacer esa aportacion ahora que esté firmada, como
digo, mediante un convenio hasta el 2001, creo
recordar? Por otro lado, querria saber, en las
inversiones de afios anteriores y en relacion con este
trasvase que se estd haciendo hacia Mintra, si usted
en el afio 1999 y en el actual 2000, por via del
encargo, como compromiso con las empresas
constructoras de material, ha aportado cantidad
alguna, como Metro. Quiero saber qué cantidad a
cuenta, como le quiera llamar, o por encargo en el 99
y qué cantidad en el 2000, y dénde esté esa cantidad
-digame la cuenta-, y como van a solucionar el pago,
si se lo ha llevado Mintra ahora a la construccion.
Creo que se me entiende.

Respecto a Metro, no tengo ningun
comentario mas alla de esa devaluacion que me
preocupa como empresa. Es una opinién, pero me
preocupa, Sefiorias. A continuacién, paso a tratar el
tema de Mintra.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Sefior Revenga, el
sefior Gerente de Mintra esta citado para la Comision
de Presupuestos de mafiana. (El sefior Pifiedo Simal
pide la palabra.) Tiene la palabra, sefior Pifiedo.

El Sr. PINEDO SIMAL: Si no esta el Gerente
de Mintra aqui, es dificil que hagamos un debate
sobre Mintra. Siva a venir mafiana, haremos el debate
mafiana. De todas maneras, quiero expresar mi
perplejidad, porque, si no recuerdo mal, quedamos
con la Mesa y con los Portavoces que hoy venian
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todas las empresas de la Consejeria de Obras
Publicas, que es la Unica que segrega las empresas
aparte de la Consejeria propiamente dicha. El criterio
fue que todas las empresas adscritas a la Consejeria,
independientemente de la forma juridica de éstas,
comparecieran junto con la Consejeria, excepto en
Obras Publicas, que, por el tamafio, vendria un dia la
Consejeria y el resto de las empresas otro; yo crei
que la forma juridica de la empresa no tenia nada que
ver para este asunto. En fin, si no esti aqui Mintra,
esto es un debate ocioso; hagamos el debate de
Mintra mafiana.

El Sr. VICEPRESIDENTE: En vista de que
no se puede continuar con el debate acerca de Mintra,
puede intervenir una de SS.SS. sobre otra empresa.
(El sefior Revenga Séanchez pide la palabra.) Tiene la
palabra, sefior Revenga.

El Sr. REVENGA SANCHEZ: Al igual que el
Portavoz de mi Grupo Parlamentario, siento que no
esté aqui el Gerente de Mintra, porque he acelerado
un tanto mi intervencién sobre Metro, precisamente
porque la devaluacién que tiene la empresa tiene
mucho que ver con la correlacién de la empresa
Mintra, que es la que se ha subrogado practicamente
una de las actividades principales, y tendremos que
tener memoria mafiana y continuar entonces con el
debate. Lo siento personalmente. Gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Tiene la palabra
el sefior Mufioz Abrines, del Grupo Parlamentario
Popular.

El Sr. MUNOZ ABRINES: Solamente
intervengo para manifestar nuestro pesar por un error
gue yo creo que hemos cometido todos, porque la
convocatoria estd circulada desde hace unos dias y
ninguno, ni siquiera por parte de la oposicion, ni
nosotros tampoco -lo tenemos que reconocer-, nos
dimos cuenta de este hecho, pero yo creo que
tampoco es para mostrar sorpresa, cuando se ha
tenido la oportunidad de haberse dado cuenta con
anterioridad. Nada mas. Muchas gracias, sefior
Presidente.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
sefior Mufioz. A continuaciéon, por el Grupo
Parlamentario Socialista-Progresistas, tiene la palabra

el sefior Echegoyen Vera para pedir aclaraciones
sobre cualquier otra de las empresas de la Consejeria
de Obras Publicas.

El Sr. ECHEGOYEN VERA: Sefiorias, voy a
hacer algunas preguntas, en primer lugar, sobre la
empresa Tres Cantos. Analizando los objetivos que
figuraban en los Presupuestos del afio 2000 y en el
afio 2001, una de las actuaciones que se planteaban
era el Poligono La Resina. En el afio 2000, en el
Poligono La Resina se hablaba de efectuar la
tramitacion urbanistica, el desarrollo del proyecto de
urbanizacién y la comercializacion y desarrollo de la
promocién. En el afio 2001 se dice que se va a
efectuar la tramitacion urbanistica, el desarrollo del
proyecto de urbanizacion y la comercializacién y
desarrollo de la promocién; es decir, exactamente lo
mismo. Querria saber qué actuaciones se han
realizado en el afio 2000, a qué importe han
ascendido, cudl ha sido el volumen de ventas que se
ha realizado desde el afio 2000. Hago también estas
mismas preguntas acerca de las previsiones del afio
2001.

En cuanto a la Gran Via de Villaverde,
querria saber si, tal como estaba previsto, las obras
finalizaran el préximo afio. Lo mismo para la variante
de la carretera de Madrid-506; es decir, si las obras
estaran concluidas en septiembre de 2001, tal como
era el compromiso del Gobierno regional.

En cuanto al cubrimiento de las vias en
Rivas-Urbanizaciones, como las obras deberian
concluir este afio y, por lo tanto, tendrian que estar
I6gicamente financiadas este afio, querria saber a qué
es debido que en el afio 2001 se prevean 309 millones
de pesetas, si obedece a un retraso de las obras u
obedece a la necesidad de algin complementario o
algun reformado que haya que haber efectuado.

Querria saber también cuéles son las
condiciones en que se ha obtenido el crédito de 4.500
millones de pesetas, que se deberia de obtener en
este ejercicio para financiar esta Ultima actuacion que
les he indicado. Eso en cuanto a la empresa Tres
Cantos.

Respecto a la empresa Arpegio, en la
actuacién PAU Arroyo de Culebro, en el afio 2000, se
planteaba ejecutar las obras de urbanizacion de los
planes parciales 4, 5, 6 y 7, y, en el afio 2001, se
habla de ejecutar las obras de urbanizacion de los
planes parciales 5y 6 e iniciar las obras de los planes
parciales 4 y 7; con ese tenor, parece que vamos al
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revés: el 2001 tendria que haber sido el 2000, y el
2000, el 2001. Por tanto, querria saber qué es lo que
se ha hecho en el 2000 y cuales son las previsiones
para el afio 2001.

Querria también informacién sobre una de las
actuaciones emblematicas de la Consejeria que, junto
con el Parque Temético, era una actuaciéon que nos
iba a permitir a los amantes del esqui ejercer nuestro
deporte preferido cerca de Madrid, en concreto en el
parque invernal de Arroyomolinos. ¢Cual es la
situacién? ¢ Cuéando van a iniciarse las obras y cuando
vamos a poder disponer de esa magnifica instalacién
en la Comunidad de Madrid?

Quiero saber también cual es la situacién de
la actuacion de Carpetania, en Getafe.

Después, en cuanto a algunas de las cifras,
en la cifra de objetivos se habla de una reduccién a un
68,29 por ciento sobre las previsiones del 98, que creo
que sera, me imagino, un error, porque no creo que
estén ustedes comparando el 2001 con el 98. Esto no
tiene mucha importancia, pero demuestra que las
fichas no son vistas ni siquiera por los directivos de la
propia empresa, salvo que, efectivamente, ustedes
estén haciendo una comparacién del afio 2001 con el
afo 1998. Siguen sin poner las cifras de produccion,
y me gustaria saber a qué se debe la reduccién de la
cifra de ventas del afio 2001 respecto al 2000 y cuél
ha sido el volumen de produccion para el afio 2001.

Por otra parte, quiero hacer un comentario
gue realicé también el afio pasado, y es que, aunque
técnicamente es aceptable el considerar como
inversion los intereses, llamo a SS.SS. a la siguiente
reflexion: si estas obras fueran realizadas por la
Comunidad de Madrid directamente, que en principio
es quien tendria que realizarlas porque son obras que
corresponden al Centro 01, esos 8.097 millones se
considerarian como gastos financieros y afectarian a
la capacidad de ahorro de la Comunidad; de esta
manera, se consideran como inversion, lo que quiere
decir que, cuanto mas nos endeudemos y mas dinero
tengamos que devolver, mas inversion hacemos. No
deja de ser, aunque la contabilidad es algo muy
flexible, un cierto contrasentido, porque,
efectivamente, de las cantidades que se dice que se
invierten, de esos 29.254 millones que figuran en los
presupuestos, 8.097 millones corresponden a gastos
de financiacion, que no es ninguna tonteria, y, desde
luego, una cifra similar a la que figuraba en el afio
2000.

En cuanto al analisis del Balance, fijense

SS.SS. que, sobre una cantidad de 228.000 millones
de pesetas, 172.000 millones corresponden al
concepto “Empresas del grupo a deudores,
Comunidad de Madrid”. Es decir, estamos hablando
de 172.000 millones de pesetas que seria una deuda
de la Comunidad de Madrid, y que, simplemente, se
ha derivado a una empresa, que hace que, en su
Balance, aparezca en su activo, por un lado, una
cantidad de 172.000 millones de pesetas, que se
corresponden, a su vez, con un endeudamiento de la
empresa con entidades financieras de 146.000
millones de pesetas, a largo plazo.

En cuanto a inversiones financieras
temporales, en el afio 2000, figuraba una cifra de
16.000 millones de pesetas, y, en el afio 2001, figura
la cantidad de cero pesetas, y me gustaria saber cudl
es la razén; pero que fuera una raz6n mas amplia que
decir que este afilo no se van a hacer inversiones
financieras temporales; me gustaria que me dieran
alguna aclaraciéon un poco mas explicativa.

Por otro lado, quiero saber qué explicacion,
no contable, sino desde el punto de vista de la
actividad de la empresa, tiene que en el presupuesto
administrativo, el Capitulo Quinto, “Ingresos
patrimoniales”, pase de menos 3.000 millones de
pesetas a casi 34.000 millones. Repito que no me
estoy refiriendo a las razones contables, sino, si fuera
posible, que el sefior Gerente nos explicara, en el
contexto de funcionamiento de la empresa, a qué es
debida esta modificacién tan importante. Nada mas,
y muchas gracias.

La Sra. MOYA NIETO: Buenos dias,
Sefiorias. Mi intervencion va a ser exclusivamente
sobre el presupuesto para el afio 2001 del Instituto de
Realojamiento e Integracion Social, y, respecto a él,
quiero comenzar diciendo que lo més destacable de
este presupuesto es que baja respecto al del afio
2000, rompiendo el ritmo presupuestario de un
crecimiento aceptable que tenia desde su creacion en
el afio 1998. Suben, en el porcentaje correspondiente,
los gastos de personal; suben los gastos corrientes,
en torno al 17; pero es cierto también que las
inversiones experimentan una baja de méas del 5 por
ciento, y nos gustaria saber cudl es la razén de este
bajo ritmo inversor.

Los objetivos estratégicos son los mismos
gue aparecian el afio anterior, y también tienen ese
mismo carécter abstracto y genérico que no concreta
ni especifica ningin proyecto, algo que si se realizé
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en el afio 1999, pero que, a partir del afio 2000, no
hemos vuelto a ver en la Memoria correspondiente.
Légicamente, esto nos lleva a solicitar que se
concrete cuéles son estos objetivos y cuales son las
actuaciones previstas; por ejemplo, en qué zonas
concretas va a actuar el Instituto; si hay previstos
algunos desmantelamientos nuevos; cuales son esos
proyectos globales que se anuncian genéricamente,
y en qué pueblos o zonas se piensa actuar; si se
prevé cumplir o cerrar el Acuerdo firmado con la
Federacion de Municipios en el afio 99, en las
condiciones de reparto y distribucion de las familias a
realojar; qué previsiones tienen respecto a centros de
promocién comunitaria, tanto respecto a los
existentes como a los que se puedan crear, si es que
hay previsién de hacer alguno nuevo. También nos
gustaria saber qué cantidad tienen prevista destinar a
reparaciones gque sean necesarias en viviendas que se
adquieran; el afio pasado, en el Capitulo de
Inversiones venia desglosado el importe concreto que
se iba a destinar; este afio no aparece, y por €so nos
gustaria que se nos aclarara.

Quisiéramos saber también qué previsiones
-porque si aparece prevision sobre el numero de
viviendas que se piensan adquirir en el mercado
inmobiliario- tienen sobre las viviendas que se puedan
obtener via lvima.

En cuanto a gastos corrientes, nos gustaria
saber cuél es la razén de la subida de un 40 por
ciento en “Reparaciones y conservacion”; no sabemos
si esto tiene que ver, precisamente, con que nho
aparezca detallado en inversiones el gasto
correspondiente a esta actuacion, y a qué se destina
la dotacion del concepto “Otros servicios”, porque,
l6gicamente, con un enunciado tan indefinido, no
logramos entender en qué consisten estos servicios.

Nos gustaria que se nos detallara, si es
posible, qué recursos econdémicos se van a destinar
a la actividad social del IRIS para facilitar la
integracién de las familias con las que se trabaje; qué
cantidad se va a destinar a acciones formativas y de
insercion laboral, y si esta previsto algin tipo de
cofinanciacion. Si es asi, quisiéramos que se nos
comentara algo sobre las cantidades que tienen
previsto ingresar para estas actuaciones sociales.

También, si es posible, nos gustaria que se
nos especificara o0 se nos aproximara el nimero de
familias que esta previsto atender en los centros de
promocién comunitaria, y Si se piensan realizar
nuevos convenios programas con distintas
Administraciones o Ayuntamientos, porque creemos

gue son un medio importante para lograr los objetivos
generales del Instituto.

Por mi parte, nada méas. Creo que si se nos
da respuesta a estas cuestiones que hemos
planteado, podremos tener una vision global y
genérica de las previsiones del Instituto para el afio
2001. Gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
Seforia. Por parte del Grupo Parlamentario Popular,
¢cdesea intervenir el sefior Mufioz Abrines?
(Denegaciones.) Muchas gracias, sefior Mufoz. A
continuacién intervendran los sefiores Gerentes de las
empresas de la Comunidad de Madrid. Tiene la
palabra el sefior Director Gerente de Metro de Madrid,
don Jesus Valverde.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DE METRO DE
MADRID (Valverde Bocanegra): Gracias, sefior
Presidente, y gracias, sefiores Portavoces de los
Grupos Parlamentarios por darnos la oportunidad de
venir a esta CaAmara a decir cuales son los planes y
los proyectos que tiene la empresa Metro de Madrid
para el afio 2001. Gracias al sefior Sanz Arranz por
esa peticion de informacion, y gracias al sefior
Revenga también por ir concretando ademas algunos
de los puntos importantes que hay que desarrollar en
el ejercicio 2001.

Creo que es importante hacer una referencia
a los objetivos, tal como ha comenzado el sefior
Revenga. Yo creo que no ha entendido cual ha sido el
cambio, la forma de plasmar los objetivos de la
Compafiia en el proyecto de presupuestos que Metro
de Madrid ha hecho para el ejercicio 2001. Creo que
la formula elegida este afio es la mas adecuada
porque es la que realmente esti marcando objetivos.
Quizas en otros ejercicios hemos ido a concretar mas
tareas puntuales y concretas de las distintas areas de
la casa, y en este ejercicio hemos hecho una vision
global, de conjunto, de hacia donde se esta
organizando, hacia dénde se estd orientando
absolutamente toda la estructura de la Compaifiia,
hacia donde estan trabajando los 5.300 trabajadores
de Metro de Madrid, y hacia donde nos queremos
mover en los préximos ejercicios. Creo que se hace
un esfuerzo importante en transformar una
organizacion orientada claramente al cliente, es decir,
una organizacion que piensa en el cliente, en el
viajero, en esos mas de dos millones de viajeros que
diariamente, en dias laborables, utilizan el servicio que
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prestamos.

Aqui hay una serie de referencias a los
procesos, a la gestion, a los trabajadores, y a la
economia. Tenemos que velar porque los procesos
qgue iniciemos sean eficaces y eficientes; tenemos
gue intentar mejorar cada dia, méas alla todavia de lo
gue ya hemos conseguido, las “ratio” de gestion, que
sea el mejor aprovechamiento de los recursos que la
Administraciébn pone en nuestras manos para la
prestacion de ese servicio.

Creo que este aflo quedan absolutamente
bien plasmados cuales son esos objetivos. Queremos
seguir apostando por la tecnologia, que nos permite
estar en la vanguardia en todos los &mbitos y en
todos los aspectos de lo que es el transporte
subterraneo metropolitano; tecnologia que nos permite
dar mayor calidad, mayor seguridad, mayor fiabilidad
al transporte que estamos prestando, y eso permitira
también un mayor grado de satisfaccion de nuestros
clientes y usuarios.

No es en absoluto, como se indicaba, una
pérdida del norte o una imposibilidad de saber cuél es
el futuro de la Compafiia, porque creo que todos
tenemos claro, nosotros, SS.SS., y también nuestros
usuarios, cudl es el futuro, que yo diria que mas que
el futuro es el presente de la Compaifiia, y en esa
senda queremos seguir caminando.

En cuanto a otros datos que se iban
planteando sobre las estimaciones de ventas, le diré
al sefior Revenga que la estimacion de incremento de
viajeros que se hace para el préximo afio esta en
torno al 6 por ciento, y, como tenemos que aprobar el
anteproyecto de presupuestos con caracter previo a lo
gue es la aprobacion final del Presupuesto de la
Comunidad de Madrid, e incluso antes de la prevision
final de incremento tarifario, nosotros tenemos que
hacer una estimacién, porque tenemos que cerrar ese
anteproyecto de presupuestos, y la hicimos en
funcion de las previsiones de la subida del indice de
precios al consumo.

En cuanto a la produccion de
coches/kilbmetro, tengo que decirle al sefior Revenga
que est4 previsto un incremento de algo més del 3 por
ciento de la produccion de coches/kilémetro para el
afio 2000 que en el afio 2001, en la que influye entre
otros factores la reapertura de la Linea 10, que esta
en este momento en obras, y que esperamos tener en
el primer trimestre del afio 2001 otra vez en servicio
para todos los madrilefios. Eso es lo que, entre otros
factores, aparte de refuerzos de servicio en horas valle

y en momentos puntuales, lo que hace que se
recupere esa subida del 3 por ciento prevista para el
préximo afio.

En cuanto a la plantilla, he de decirle que la
prevision es correcta. La prevision de cierre del afio
2000 coincide con la prevision que teniamos de cierre
de plantilla que responde, como no puede ser de otra
manera, al cumplimiento de los acuerdos que
habiamos adoptado en el convenio anterior, en el que
se incorporan a la Compafiia un importante niumero de
trabajadores derivados, como decia, de ese pacto de
convenio que se firmé para los afios 1997-2000. Por
tanto, con eso, junto con otro asunto -no me han
preguntado por él, pero quiero aprovechar para hacer
alguna referencia por la importancia que tiene y
porque mostraron SS.SS. especial interés hace
meses, incluso hace mas de un afio-, que es el
referido a las pensiones, que tantas veces se ha
hablado en esta Cadmara y tanto ha dado que hablar.
Por fin, también se ha cerrado ese capitulo con el
acuerdo de todos, y era el Ultimo asunto que nos
qguedaba para cerrar y dar cumplimiento integro, por
primera vez, sefior Revenga, a un convenio colectivo
en Metro de Madrid. Ese asunto ha quedado saldado;
estd todo en orden; esta el proceso de
externalizacion, aplicando la Ley de Seguro Privado,
para que queden garantizados en el futuro los
derechos que los trabajadores de Metro tenian como
consecuencia de la extincion del FAS, del Fondo de
Asistencia Social.

Ese es uno de los capitulos que, junto con
el sistema de financiacion que se ha elegido para
hacer frente a las importantes inversiones que el
Gobierno de la Comunidad de Madrid esté
acometiendo para llevar a cabo y sacar adelante la
ampliacién de la red de Metro, esos dos factores,
como digo, el Fondo de Asistencia Social y el nuevo
sistema de financiacion, son los dos que han
introducido unas importantes modificaciones a la
plantilla presupuestaria que habitualmente habiamos
estado viendo en afios anteriores. Quiero decir que
tienen ambas un impacto importante en lo que al
capitulo de gasto corriente se refiere.

Hacia una pregunta sobre cudles eran los
gastos excepcionales, y que cémo habia aparecido
una partida tan importante de gastos excepcionales,
gue ascendia a 1.500 millones de pesetas. Eso es,
entre otros, en el 97 por ciento, debido al impacto de
la distribuciébn en varios ejercicios de los gastos
derivados del Fondo de Asistencia Social, que son
1.427 millones. El resto son pequefiisimos capitulos
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que se pueden desglosar.

En cuanto al sistema de financiacion, sefior
Revenga, todos nos hemos puesto de acuerdo -todos
los que teniamos que ver, que trabajar por sacar
adelante el proyecto de la ampliacién- en buscar una
féormula que finalmente fuera la que mejor recogiera la
garantia de éxito y también era la mejor para todo el
sistema. Incluso, creo recordar que hace un afio por
estas fechas se ofrecié a SS.SS. la opcion, si asi lo
estimaban conveniente, de que aportaran alguna
solucidn, si es que la tenian, a cuél seria la férmula de
financiacion. Nosotros hemos estado trabajando
desde aquel dia y hemos sacado distintas alternativas
-Metro ya tenia la suya-, y, al final, hemos llegado a
la conclusibn con Hacienda, con Mintra, con la
Consejeria de Obras Publicas, que el modelo elegido
es el mas adecuado para todos, y supone que Mintra
asume la inversiébn de la infraestructura nueva y
también la de material mévil.

Eso quiere decir que aparece un concepto
gue tiene un importante crecimiento, que es el de
alquileres y arrendamientos, que sube a méas de 8.000
millones de pesetas, que son los canones que va a
tener que pagar Metro de Madrid a Mintra por la
utilizacion de esas infraestructuras y por la utilizacién
del material mévil. En esos més de 8.000 millones de
pesetas hay algin pequefio capitulo que corresponde
a los alquileres de los equipos que Metro de Madrid
utiliza, o incluso de alguna oficina que tiene
arrendada, asi como algun otro alquiler, o “renting”, de
equipos que Metro de Madrid tiene que incorporar a su
servicio; quiza esa sea la causa del desfase de los
IVA del que hablaba el sefior Revenga, porque los
8.700 millones de pesetas, si no recuerdo mal, a los
gue haciamos referencia no van totalmente destinados
a Mintra, sino que hay otras partes que son alquileres
de sistemas informéticos, etcétera. Concretamente,
el importe destinado a Mintra es de 7.600 millones de
pesetas.

En los gastos financieros también se
produce una variacion como consecuencia de haber
modificado el sistema que inicialmente estaba
previsto, y por eso se produce una disminucién sobre
la prevision inicial. Al haber trasladado el modelo de
financiacion a Mintra en Metro, es normal que se haya
producido un deslizamiento a la baja en los gastos
financieros.

En cuanto a las transferencias de capital,
evidentemente se cumplen. El Consorcio Regional de
Transportes tiene en la Consejeria de Obras Publicas
firmado un acuerdo con la Administracion central, en

la que participa también el Ayuntamiento de Madrid,
para el modelo de financiacion del transporte, tanto en
la explotacién como en la renovacion del parque o de
las infraestructuras existentes en Madrid. Se da
cumplimiento a este acuerdo y es el Consorcio el que
tiene que hacer, a continuacién de la recepcion de
esas subvenciones de capital que proceden de la
Administracién central, el correspondiente reparto
entre los distintos operadores de transporte que
damos servicio en Madrid. Es el capitulo que
complementa, junto con el “cash flow” que se genera,
los ocho mil y pico millones de pesetas de inversion
para el ejercicio del afio 2001.

Me pedia usted el desglose de dos capitulos
importantes sobre esa inversiébn para el proximo
ejercicio. Le puedo decir dos en concreto: los
elementos de transporte y las instalaciones técnicas.
En cuanto a instalaciones técnicas, basicamente son
equipos de sefializacion y comunicaciones, que estan
en proceso de renovacion, porque muchos de los
equipos tienen una vida de utilizacién que ya aconseja
la sustituciébn, modernizacion y adaptacion a las
nuevas tecnologias; sistemas de proteccion contra
incendios en estaciones, como el sistema de agua
nebulizada que hace tiempo que llevamos implantado,
gue es el més eficaz y el que menor impacto tiene
para nuestras instalaciones; sistemas de alumbrado
en tlnel y refuerzo de traccion en las lineas 9 y 5, que
es necesario por el incremento de servicio que esté
previsto que se tenga que dar en esas lineas. En
cuanto a elementos de transporte, hay un capitulo que
es la incorporacion de nuevas “dresinas” al parque
para el mantenimiento de la via y de la linea aérea y
el acondicionamiento, mantenimiento y retoques que
hay que hacerle para la mejora en la seguridad y
fiabilidad del material mévil que en este momento ya
estd funcionando en la compafia, que son los
modelos 300/2000, junto con los ultimos pagos que
guedaban por hacer de los trenes modelo 2000,
ultimos que se encargaron, que iban destinados a la
renovacion de la flota de la Linea 5.

Yo creo que con esto he dado respuesta a
todas las preguntas que se han planteado. Si hay que
hacer alguna aclaracién mas, la haré en un segundo
turno. Gracias, sefior Presidente.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
sefior Valverde. Por parte del Instituto de
Realojamiento e Integracién Social, va a hacer uso de
la palabra don Florencio Martin.
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El Sr. DIRECTOR GENERAL DEL
INSTITUTO DE REALOJAMIENTO E INTEGRACION
SOCIAL (Martin Tejedor): Sefior Presidente, Sefiorias,
buenos dias. Con mucho gusto trataré de explicar a la
representante del Grupo Socialista-Progresistas las
preguntas que me ha hecho, empezando por la
primera, que se refiere a la bajada del presupuesto del
proyecto de presupuestos del afio 2001 respecto del
afo 2000. Queria aclararle que en realidad se trata de
una bajada aparente por cuanto que el presupuesto
del afio 2000, el presupuesto actual, incluye una
cantidad de 100 millones de pesetas de variacion del
circulante que, en definitiva, era un ahorro que tenia el
IRIS como consecuencia de la desaparicion del
anterior organismo, lo que equivale a decir que el
presupuesto actual es de 100 millones de pesetas
menos, era 2.611,2 millones; sobre esta cifra real, el
proyecto de presupuestos del 2001 sube en 69,2
millones; es decir, sube un 2,65 por ciento.

En lo que se refiere a las inversiones, que
me decia que bajaban para el presupuesto del 2001
en un 5 por ciento, la cifra no es exacta, es decir, las
previsiones en el presupuesto del 2001 quedan con la
misma cifra de 1.850 millones de inversiones para
adquisicion de viviendas en el mercado inmobiliario.
Me pregunta cuales son los objetivos para este 2001,
entendiendo que la informacion de la que ella dispone
es una informacién abstracta; pues bien, le concreto
un poco mas con mucho gusto, es decir, en las
operaciones de realojamiento de familias chabolistas
para el préximo afio vamos a centrarnos
fundamentalmente en las familias del Pozo del Huevo,
y después en aquellos otros nucleos pequefios, que
estén en peores condiciones desde el punto de vista
de la exclusién social, que lleven mas tiempo
soportando esas malas condiciones; familias que
incluso tienen menores o enfermos en su seno, que
ademéas sean nlcleos pequefios y, por tanto, nos
permitan erradicar el nicleo en su totalidad v,
finalmente, ndcleos sobre los que lleguemos a algin
acuerdo con los distintos Ayuntamientos. En ese
sentido, le podria decir alguno, probablemente bajo
Altamira, en el sur de Madrid, y casos urgentes de
Barranquillas y El Salobral estarian dentro de nuestras
previsiones, asi como algun otro que le adelanto:
tanatorio y aquellos a los que, repito, lleguemos a
algun acuerdo con los Ayuntamientos.

En cuanto a las previsiones que me pregunta
sobre actuaciones o actividades a desarrollar dentro
de los centros de promocién comunitaria, bueno, en
los actuales centros de promocién comunitaria el

objetivo genérico es intentar en el afio 2001 que estén
a pleno rendimiento. Como usted sabe, en el afio 99
abrimos, a finales ya de afio, dos centros de
promocién comunitaria, uno en Getafe y otro en
Leganés, e hicimos el acondicionamiento; fue toda la
actuacién que hicimos en ese afio. En el actual,
ademas, hemos abierto el CPC de Villablanca, en
Vicélvaro, el de Madrid Sur y esta previsto que
proximamente, en cuanto lo tengamos equipado,
podamos abrir el de Valdebernardo, antes de que
finalice el afio, desde luego.

En este afio lo que hemos hecho ha sido
dotar estos centros, le puedo indicar que actualmente
hay 30 trabajadores en ellos; que estamos
desarrollando 72 proyectos, con una participacion de
destinatarios directos controlados, quiero decir, que
forman parte de grupos concretos, de mas de 500
personas, ademas de toda una serie de actividades
mas abiertas. Para el proximo afio queremos ampliar
estos objetivos, este horizonte, en cuanto al nimero
de familias atendidas, en cuanto al nimero de
intervenciones familiares en el domicilio, y en cuanto
al nimero de atenciones a comunidades de vecinos y
asociaciones. Finalmente, el objetivo es abrir un nuevo
centro de promocién comunitaria en el préximo
ejercicio.

En cuanto a la cantidad para reparacion de
viviendas, la cifra prevista es de 261 millones de
pesetas, pasando de 224 millones actuales a 261
millones, con un incremento del 16,61 por ciento.

Respecto al nimero de viviendas previstas
para realojamiento en el mercado inmobiliario, le
puedo decir que seria de unas 155, y procedentes del
Ivima pensamos que pueda rondar la cifra de unas 45
viviendas.

También preguntaba por qué subia un 40 por
ciento “Conservacion y reparaciones”. Le acabo de
decir que, en realidad, sube un 16,61 por ciento.

En cuanto a los recursos para acciones
sociales, indicarle que prevemos destinar 614 millones
de pesetas, con un incremento respecto del presente
del afio del 3,75 por ciento.

Respecto a las familias a atender en los
TPC, estamos atendiendo de manera simultanea, con
una periodicidad bastante intensa, a unas 800
familias, y pensamos incrementarlo, al menos, en 100
familias; pensamos que en el afio 2001 podremos
atender simultdneamente a cerca de 900 familias.

En cuanto a los convenios programa que
usted misma alaba como un buen recurso para
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desarrollar proyectos de realojamiento e integracion
social de familias chabolistas en la regién, decirle que
estamos en conversaciones con un Ayuntamiento del
norte de la Comunidad -incluso, es muy probable que
en las proximas fechas se pueda firmar-, en concreto
con el Ayuntamiento de Galapagar, para desarrollar un
convenio programa que nos permita realojar a unas 15
familias que hay en el asentamiento de
Romacalderas, que serian realojables en el propio
municipio y tal vez en algunos proximos. Con esto,
creo haber dado respuesta a todas las preguntas; no
obstante, si hay algo que aclarar, con mucho gusto se
lo aclararé. Muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias.
A continuacién, puede hacer uso de la palabra don
Luis Peral, responsable de la empresa Tres Cantos,
S.A.

El Sr. GERENTE DE TRES CANTOS, S.A.
(Peral Guerra): Gracias, sefior Presidente. Buenos
dias, Sefiorias. El sefior Echegoyen se interesaba, en
primer lugar, por el Parque Empresarial “La Resina”.
Durante el ejercicio ha habido unos avances
importantes en el proceso de tramitacion necesario
para poner en marcha las obras de urbanizacién de
dicho desarrollo industrial; el 24 de marzo se aprob6
inicialmente el Proyecto de Bases y Estatutos; el 9
de junio tuvo lugar la aprobacién definitiva del mismo
Proyecto de Bases y Estatutos; el 21 de septiembre
se constituyd la Junta de Compensacion; el 16 de
junio se aprobd inicialmente el proyecto de
urbanizacién, cuya aprobacion definitiva tendra lugar
antes de final de afio, y, de esta forma, a primeros del
afio 2001 podremos iniciar las obras de urbanizacion.
Durante el ejercicio 2001, estd previsto invertir 700
millones de pesetas, con un plazo de duracién de las
obras de 14 meses. En el mes de febrero también se
espera iniciar la comercializacién, la venta de las
parcelas industriales y las ventas previstas para el
ejercicio 2001, que son 3.200 millones de pesetas.

Respecto a la Gran Via de Villaverde, usted
sabe que las obras se iniciaron el pasado 8 de
noviembre, cuando se firmo el acta de replanteo, y en
este mes se va a iniciar el enterramiento de las lineas
eléctricas. La inversion total prevista supera los 8.000
millones de pesetas, y la inversién que tendra lugar
previsiblemente a lo largo del afio 2001 son 4.529
millones de pesetas, con un plazo de ejecucion de 22
meses.

Respecto al desdoblamiento de la M-506,
desde Pinto a San Martin de la Vega, las obras se
han iniciado en el afio 2000; llevan su curso normal, y
se prevé su terminacion en diciembre del 2001. La
inversion total prevista son 4.104 millones de pesetas,
y la inversiéon en el afio 2001, 2.941 millones de
pesetas.

En relacién con el cubrimiento del Metro en
Rivas-Vaciamadrid, las obras estan préacticamente
terminadas; se preveé la terminacién de las mismas a
finales de diciembre o primeros de enero. Se
financian, como usted sabe bien, mediante un crédito
de 4.500 millones, de los que 2.000 provienen del
Banco Europeo de Inversiones y 2.500 de La Caixa,
con un interés que es el interés de referencia del
Banco Europeo de Inversiones, mas 0,19, y que,
como méximo, no puede sobrepasar el del Euribor,
mas 0,15 por ciento. Como saben, este crédito tiene
un plazo de dos afios de carencia, es decir, de pago
exclusivamente de intereses, y tres afios de
amortizacion, en total, 5 afios, y los 309 millones de
pesetas que se incluyen en el presupuesto del 2001
son los correspondientes a los intereses que se
pagaran en dicho afio. Muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
sefior Peral. A continuacién, puede hacer uso de la
palabra el sefior Consejero Delegado de Arpegio, don
Francisco Labayen Latorre.

El Sr. CONSEJERO DELEGADO DE
ARPEGIO (Labayen Latorre): Sefior Presidente,
Seforias, procedo, en primer lugar, a contestar a don
Juan Ramoén Sanz, y voy a hacer un breve informe de
lo que pueden ser los objetivos para el afio 2001. En
este sentido, quiero decir que Arpegio continuara con
su triple labor: por una parte, desarrollo de las
operaciones de suelo; por otra, apoyo a la
construccion del Metro de Madrid, y, por otra, apoyo
al desarrollo del Parque Temadtico.

En su actividad normal, en su actividad de
suelo, en relaciéon a Arroyo Culebro, en el afio 2001
procederemos a continuar con las obras de
urbanizacién de los Planes Parciales 5 y 6. El Plan
Parcial 5 es residencial, y supondra la puesta en el
mercado de 3.600 viviendas, de las cuales dos tercios
seran viviendas protegidas. Estas viviendas podran
empezar a construirse en el primer trimestre del afio
2001. El Plan Parcial 6 es suelo industrial, y las obras
de urbanizacion estan ya adjudicadas. Contamos con
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que en los Planes Parciales 4, que es industrial, y 7,
gque es comercial y dotacional, comiencen a
urbanizarse las obras en el afio 2001.

Asimismo, se piensan finalizar las obras de
infraestructura del Parque Oeste Alcorcén; en el
mismo hay que destacar un apeadero de Cercanias,
gue ya se esta construyendo, que servira tanto para
el ndcleo de vivienda como para acceder a la
Universidad “Rey Juan Carlos”, y un nuevo acceso
viario.

En cuanto a Alcalad-Garena, continuaremos
con el desarrollo del sector norte; ya se ha acabado
la urbanizacion del sector sur y del sector centro, y
ahora empezaremos con el sector norte, que supone
la puesta en el mercado de 200.000 metros cuadrados
industriales.

Asimismo, empezaremos a ejecutar las
obras de urbanizacién del nuevo desarrollo residencial
Soto de Henares, en Torrejon de Ardoz, que en este
momento estd en fase de aprobacién su
planeamiento; estd aprobado provisionalmente el
PAU; confiamos en iniciar las obras en el afio 2001,
y esto supondra la puesta en el mercado de 6.500
viviendas, de las cuales un 77 por ciento, es decir,
4.979 seran viviendas protegidas.

Estamos elaborando y tramitando el
planteamiento urbanistico de Carpetania, sobre el que
volveré mas tarde, y Meco. En relacion a Meco,
digamos que se esté tramitando actualmente; hay una
aprobacion inicial de una modificacién puntual, y
supondra, cuando esté aprobado el planeamiento, una
oferta de suelo industrial de 800.000 metros
cuadrados industriales adicionales, que potenciaran la
importante oferta que se tiene en el Corredor del
Henares.

En cuanto al desarrollo de infraestructuras de
interés publico, se trabajara en los nuevos encargos
aprobados por el Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid, y supondrd una inversion,
como sabemos, de 29.254 millones; bésicamente, se
va a trabajar en la linea del Aeropuerto, en la linea Mar
de Cristal-Nuevos Ministerios, que es la linea del
Aeropuerto. Asimismo, nos veremos obligados a
conseguir los recursos financieros necesarios para
continuar las obras de infraestructura de Metro, y
Arpegio solicitard préstamos por valor de 15.333
millones, y obtendrd transferencias de la Comunidad,
por valor de 19.076.

En este informe general se continuara con la
ejecucion de las obras de infraestructura del Parque

Temético. En relacion al Parque Temético, se ha
finalizado ya la primera fase de las obras de
urbanizacién exterior, de todo lo que conocemos por
Parque Tematico, que son obras de urbanizacion
exterior, las 520 hectéreas de San Martin de la Vega,
de las cuales, y por parte de Arpegio, se ha finalizado
la primera fase de infraestructuras, que incluyen el
movimiento de tierras y la ejecucion de redes,
saneamiento y evacuacion, por valor de 2.000
millones, y la conexién exterior de aguas fluviales, por
valor de 904. No les voy a aburrir con mas cifras, pero,
en definitiva, contina en ejecucibn en estos
momentos la primera fase de la conexién exterior de
aguas negras y aguas recicladas, la segunda fase del
proyecto de urbanizacién interior, la segunda fase de
ejecuciéon de la conexion de aguas negras y
recicladas, y estan pendientes de adjudicar la
aduccién principal de agua y el tratamiento del
paisajismo y zonas verdes.

A su vez, en el interior de la parcela del
Parque Tematico se continda con la ejecucion de
trabajos de infraestructuras, red de servicios,
drenajes, edificios de oficinas, y se esta trabajando ya
en dos de las cuatro areas tematicas, y las dos
pendientes serdn adjudicadas en breve. Asimismo, se
continda con la ejecucion de la variante de la M-506
de la Nacional 1V, de Pinto a San Martin de la Vega,
gue constituird el acceso principal al Parque. Esta
obra estda a cargo de la Direccion General de
Carreteras, con un presupuesto de 5.000 millones.

Finalmente, ha sido convocado el concurso
de la ejecucion de la obra de la conexién ferroviaria a
San Martin de la Vega y al Parque Tematico, que
discurrira basicamente paralela a la anterior y que
comunicard la estacion de Atocha con San Martin de
la Vega, haciendo una parada en el Parque Tematico.

Contestando a las preguntas formuladas por
don Enrique Echegoyen, le informo sobre el PAU de
Arroyo Culebro. Lo he dicho al principio, pero, en
definitiva, la situacion actual es la siguiente: el Plan
Parcial 5 esta adjudicado, se esta trabajando, y se
acabaran las obras el afio que viene; este plan es
residencial, repito, de 3.600 viviendas. En el Plan
Parcial 6, que es industrial, son 100.000 metros
cuadrados en Leganés, estan adjudicadas las obras
y a punto de ser iniciadas. El Plan Parcial 4 ha sufrido
un pequefio retraso debido a que esta condicionado a
la reforma del nudo de la M-50, carretera de Toledo,
pendiente del Ministerio de Fomento. El Plan Parcial
7, que es comercial y dotacional, lleva un pequefio
retraso debido al planeamiento, pero estimamos, en
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nuestra opinién, que tanto en el Plan Parcial 4 como,
desde luego, en el Plan Parcial 7 se iniciardn las
obras de urbanizacion en el afio 2001.

En cuanto al parque invernal de
Arroyomolinos, que ha sido la segunda pregunta que
usted me ha formulado, yo Ile diria que,
evidentemente, es un proyecto muy atractivo; un
proyecto que une, como otros muchos estan
empezando a hacer en la Comunidad de Madrid, el
ocio con el comercio, y la Comunidad de Madrid, yo
diria que a través de Arpegio en este caso, intenta
facilitar aquellas implantaciones, aquellas operaciones
gue puedan suponer una creacion de riqgueza o de
empleo para la Comunidad de Madrid. Yo diria que tan
pronto como el grupo inversor, el grupo promotor, esté
en disposicion de ejecutar el proyecto, y deberia de
poderlo estar muy probablemente en los préximos
meses, segun lo que pensamos al dia de la fecha, en
ese mismo momento Arpegio les facilitara el suelo
para que lleven a cabo el proyecto.

En relacién a Carpetania, ESTE es uno de
los grandes proyectos que acaba de iniciarse en la
Comunidad de Madrid. Los datos generales los
conocen ustedes, pero los repito: son 450 hectéreas;
1.500.000 de metros edificables, cuyo uso principal es
el industrial, y supondra una inversion publica de unos
40.000 millones de pesetas. Calculamos que la
inversion privada inducida es de 200.000, y supondra
unos 15.000 empleos directos. En la fase actual
podemos decir que se formalizé el Consorcio en
febrero del presente afio, y actualmente se estan
redactando los documentos de planeamiento
urbanistico, y esperariamos una aprobacion inicial del
refebido planeamiento en diciembre del presente afio
0 en enero del afio que viene. También diria yo que si
no existen particulares dificultades deberia ser posible
iniciar las obras a finales del 2001, o en todo caso el
primer semestre del 2002.

En cuanto al porcentaje de objetivos, yo
entiendo que esté bien; es decir, en el afio 2001 ser4,
aproximadamente, un 68 por ciento del 2000, porque
si decimos que las ventas del 2000 han sido 30.000
millones, en nimeros redondos, y las del 2001 seran
20.000, creo que me sale ese porcentaje.

En relacién a la reduccion de la cifra de
ventas, efectivamente la cifra de ventas que va a la
cuenta de resultados es claramente inferior en el 2001
gue en el 2000, y se debe basicamente, como bien
sabe usted, a que debido al sistema de contabilidad
de las inmobiliarias constructoras que se aplica a
Arpegio, s6lo pasa a las ventas y a la cuenta de

resultados cuando se cierra una promocién. En este
caso, el afio 2000 se ha cerrado todo Arroyo Culebro;
es decir, de los 30.000 que usted ha dicho, hay
18.000 millones, y corresponden al cierre de Arroyo
Culebro, lo cual hace que haya una diferencia
sustancial de ventas entre uno y otro ejercicio.

En cuanto al volumen de la produccién o de
las inversiones efectuadas, si podemos decir que se
prevén unos 10.400 millones en el presente afio, y
14.698 millones de inversion para el ejercicio del 2001.

La siguiente pregunta era considerar los
intereses incluidos en la Memoria de Inversiones.
Usted hablaba de que era una cosa técnica, y creo
gue tiene razon. Existe un convenio firmado entre la
Comunidad de Madrid y Arpegio para llevar a cabo
estas obras de Metro. En definitiva, ahi se prevé que
Arpegio actle como mandatario por cuenta de la
Comunidad; ahi se prevé que todo gasto en que
incurra Arpegio actuando por cuenta de la Comunidad,
serd reembolsado; se entiende que los gastos de
financiacion estén incluidos en los que tienen que ser
reembolsados por la Comunidad a Arpegio, Yy
técnicamente estimamos que se deben incluir aqui,
aunque estoy de acuerdo en su comentario, como lo
estoy en que es obvio que de un balance de 228.000
millones, 172.000 inciden en Metro. Yo diria que,
desde luego, cuando se inici6 la acciéon de creacion
de Metro desde Arpegio era una decisién correcta,
debido a la consideracion o no de los balances de las
empresas publicas con las comunidades a efectos de
la Unidn Europea, esto, como usted sabe, y debido a
Mintra, ird disminuyendo paulatinamente en el
balance.

En cuanto a que esté en el balance de
Arpegio, el deudor es Comunidad de Madrid; que yo
entiendo que es muy solvente, y espero que afio a
afio ird cumpliendo con las previsiones del Plan
Econdmico Financiero, y reembolsandonos las
cantidades alli incluidas.

En cuanto a inversiones financieras
temporales en el balance, efectivamente, yo creo que
16.000 millones de pesetas es una cifra llamativa. El
aflo que viene, el 2001, hay que hacer mas
inversiones; se prevé comprar suelo por 7.000
millones y se pretende urbanizar por 14.000 millones
de pesetas. Este afio se ha comprado menos suelo,
se ha urbanizado menos suelo y se ha vendido
mucho. Entonces, evidentemente, al haber urbanizado
menos de lo que se va a hacer el afio que viene, al
haber comprado menos suelo del que se va a comprar
el aflo que viene, en este momento hay una inversion
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financiera temporal elevada que tiende a desaparecer
porque se habra invertido para finalizar el afio 2001.

No sé bien qué contestarle acerca del
presupuesto en el Capitulo Quinto, “Ingresos
patrimoniales”. Usted sabe mejor que yo lo que
engloba esta cuenta y lo dificiimente que se puede
aplicar esto a la contabilidad de una empresa publica.
Aqui hay cosas tan variadas como la diferencia entre
ventas netas y compras netas, ingresos financieros
temporales y varios de explotacion, ingresos de
gestién, ingresos financieros, exceso de aplicacion de
provisiones, resultados de operaciones ajenas a la
explotacién, variacién del capital circulante, etcétera.
Realmente es complicado, pero, en definitiva, si quiere
que le diga la verdad, le diria que, basicamente, el
tema viene de que ha habido una variacion positiva de
circulante en la actividad de la empresa. Dentro de lo
dificil que es explicar esto, podriamos decir que ha
habido una variacién positiva de circulante, que
significa que ha disminuido el capital circulante o
fondo de maniobra en la empresa en 17.000 millones
de pesetas; esto, casado con lo que suponen las
obras de Metro de Madrid, la Comunidad de Madrid
deudora supone un circulante positivo de 29.000
millones y las transferencias suponen un circulante
positivo de 27.000 millones de pesetas, nos lleva,
finalmente, a una variacion del capital circulante de
27.653.883 de pesetas. En definitiva, quédese con
que es debido a una variacion positiva de circulante,
en la cual la cifra importante es 17.000 millones por
actividad propia de Arpegio, y la cifra hasta 27
millones, 10.000 millones mas, por la incidencia que
tienen las cuentas de la Comunidad de Madrid,
acreedora y deudora, por obras de Metro.

Con esto creo haber contestado a las
preguntas que me han sido formuladas, y estoy a su
disposicién para contestar a cualquier otra o ampliar
cualquiera que no hubiera quedado clara, en un
segundo turno. Gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, sefior
Labayen. A continuacién, comenzamos el turno de
réplica. Tiene la palabra, por parte del Grupo
Parlamentario de Izquierda Unida, el sefior Sanz
Arranz.

El Sr. SANZ ARRANZ Muchas gracias,
sefior Presidente. Cuando este Grupo en su dia voto
en contra de la Ley de Creacion de Mintra, entre otros
factores lo hacia por la presuncion de estos impactos

financieros y presupuestarios que, en parte, el sefior
Revenga ha introducido en su intervencion, aunque,
como vemos, hoy no hay posibilidad de hablar de este
tema. También nos hubiera parecido
metodoldgicamente mas apropiado que se hubiera
podido hablar hoy de Mintra en relacion a Metro y
también en relacion a Arpegio. En cualquier caso, no
gueremos extendernos en el tema; simplemente
dejamos constancia de por qué en su dia votamos en
contra de la Ley de Creacion de Mintra.

Aprovechando que esta hoy presente el
sefior Gerente del Metro, no sé qué impacto
presupuestario puede tener esto, pero le hacemos una
sugerencia, que nos ha venido de algunos usuarios y
qgue también hemos notado personalmente -yo sé que
€s un tema aparentemente menor, pero para nosotros
es muy importante, mucho mas en este momento en
el que parece que, desde el punto de vista del
Ministerio de Educacion, hay que revisar el tema de
las Humanidades en los planes de ensefianza-, y es
simplemente recordarle al sefior Gerente que en
determinados luminosos indicativos en el Metro brilla
por su ausencia en cuanto a la letra . Yo no sé si
esto es corregible desde el punto de vista técnico o
meramente corrigiendo el sistema aparecen donde se
han colocado indicativos de estos luminosos corridos,
de indicaciones de lineas y eso; en fin, supongo que
es un problema del concurso de adjudicacion, pero
falta la letra fi en una palabra. Nuestra preocupacion
es si esto tiene una correccibn meramente técnica vy,
si no, que la tenga presupuestaria, porque hay una
zona muy frecuentada, que es la Plaza de Espafia, y
gueremos que siga siendo la Plaza de Espafia, no la
Plaza de Espana, que no parece que sea correcto. Es
un tema probablemente menor, insisto, desde el punto
de vista presupuestario, pero para nosotros tiene su
importancia.

Segun las cifras que nos ha dado el sefior
Gerente del IRIS respecto a la inversion prevista y el
ndimero de viviendas a adquirir en el mercado, nos
resulta una media aproximada de 12 millones de
pesetas por vivienda. Nos gustaria que nos confirmase
si esto es asi, insisto, como precio medio, v,
realmente, si es asi, nos parece preocupante, porque
con 12 millones de pesetas, con independencia de
gue siempre vamos a apoyar la intervencion en el
mercado de viviendas vacias para este tipo de
politicas, si la media de adquisicion es ésa, no sé si
habria que plantearse la promocién directa sobre
suelos publicos, donde al final podriamos obtener
precios mas bajos que ése como precio medio.
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Finalmente, al sefior Consejero Delegado de
Arpegio, aunque ya sabe usted que no es objeto
especial de nuestra preocupacion la nueva Ciudad del
Hielo, Xanadu -probablemente porque no somos
esquiadores como el sefior Echegoyen-, como usted
ha hecho una referencia a la generaciéon de empleo
entre uno de los objetivos, y como estas cifras de
generacion de empleo en determinadas actuaciones
siempre son curiosas para luego contrastarlas con la
dura realidad -porque llevamos generando empleo a
partir de determinadas inversiones, la mas
emblemética de todas ellas el Aeropuerto de Barajas
y sus ampliaciones-, me gustaria saber si hay alguna
prevision en ese sentido de generacion de empleo por
parte de la nueva ciudad del hielo. Nada més, y
muchas gracias.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
sefior Sanz Arranz. Por parte del Grupo Parlamentario
Socialista-Progresistas, puede hacer uso de la
palabra el sefior Revenga.

El Sr. REVENGA SANCHEZ Muchas
gracias, sefior Presidente. Sefiorias, sefior Valverde,
quiero agradecerle la detallada informacion que nos ha
dado. No comparto esa idea -aunque es légico, ya
que usted trabaja en un equipo- de que no han perdido
el norte. Yo pienso que si, que han perdido
practicamente todos los puntos cardinales, pero usted
estd en ese equipo y, l6gicamente, tiene que
responder, y comprendo que sea asi.

En relacion con las informaciones que se
han dado, hay algunos aspectos que, a partir de su
informacion, tengo que sefialarle. Usted decia: no sé
si me ha quedado alguna pregunta sin responder. Hay
una al menos, 0 yo no la he captado, y es cuanto
dinero se ha pagado por Metro en el afio 99 y en el
2000 por el encargo de los coches que usted ya no va
a adquirir, los adquiere el Ente Publico Mintra, y
dénde estéan en el Balance -me imagino que estan en
inmovilizado-, si me puede decir donde estan, y qué
cantidades. Esa pregunta creo que no me la ha
contestado, o yo no la he entendido. Y, ¢ qué formulas
prevén ustedes para pagarlas? Porque, claro, no veo
la forma de relacionarlo, porque Mintra se ha
subrogado y se ha llevado todo eso, como van a
solucionar ese conflicto, que es uno mas
simplemente.

En lo referente a la plantilla, quiero conocer
si se ha cumplido el convenio; me lo ha aclarado,

muchas gracias.

En relacion a la produccidon tenemos una
discrepancia o la documentacion no es correcta, pero
tiene muchisima importancia, como usted y yo
sabemos, para la prestacion de un servicio de calidad
a los ciudadanos madrilefios para que vayan en unas
condiciones mas o menos aceptables; es decir, que
vayan cuatro 0 vayan seis por metro cuadrado, que
caben, sin llegar a los ocho o diez de los japoneses,
con los empujones.

Mire, en el documento de objetivos del afio
2000, la produccién de coches es de 122.413.756
millones, sefior Valverde,. Esta Memoria es suya;
igual que en el 99 eran 117.354.000, es decir, se va
ampliando, y ahora nos vienen ustedes, cuando se
van a captar mas viajeros, con que rebajan a
121.150.214; aqui algo falla, porque més viajeros van
a ir peor; son menos coches por kilbmetro que en el
afio anterior; desde 1998 se venia incrementando,
llegan al 2000 y lo mismo, y ahora, con muchos mas
viajeros, vuelven a empezar la reduccién. Pues, esta
Memoria estara mal; le pido, por favor, que me dé la
cifra que considere que es la adecuada para el afio
2000, para tener la referencia.

Respecto al sistema de financiacion, usted
me ha sefialado -y nuevamente entramos no en la
colisién, sino en la conjuncién ésta, en la que nos
perdemos, casi galactica- que 7.600 millones de
pesetas, y le agradezco la informacion que me ha
dado, van a ser para Mintra; pero, como quiera que
esta en esos alquileres y canones, quiero saber, si no
le importa, sefior Valverde: primero, ¢qué bien esta
pagando usted de alquiler o de canon para el afio
proximo? ¢Cuél es el bien que esti usted pagando,
alquiler y canon? Y, segundo, esos 600 millones,
porque a Mintra solamente le dan 7.000, son de IVA;
éstos no estaban contabilizados en ese gran
endeudamiento, y lo sefialé en mi intervencion en esta
Camara, en el Pleno, cuando se modific6 la Ley;
sefialé que habria que sumar -y fijese en la pequefa
partida de momento: 7.000-. Si esto es asi, qué sera
cuando sean los 20.000 millones de pesetas
aproximadamente, que yo he calculado, lo que vamos
a pagar, afiadido por IVA. Si lo hubiesen realizado
ustedes, no sucederia, es decir, si Metro hubiese
adquirido los coches, no sucederia este fendmeno;
luego ahi hay 600 millones de pesetas a afiadir, s6lo
con una partidita de 7.000, que quiero que me aclare
gué bien obtienen ustedes, o, de lo contrario, ya
estamos pagando alquileres y canones por un bien
inexistente. Esto seria para mi absolutamente
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novedoso, pero igual existe algin sistema en el
mercado que se haga de esta manera.

Cuando le he preguntado por las inversiones
en Metro, usted me ha explicado la parte de
instalaciones y la sefializacion; las dos partidas por
las que le he preguntado, y quiero saber si ya existe
la renuncia o cémo se va a hacer, porque no entiendo
el mecanismo de la reposicidon del material existente,
del material que tiene ahora mismo, que es suyo, que
es de Metro, hasta esta toma al asalto de Mintra. No
sé si ustedes no van a invertir, si a partir de ahi la
inversion de todo material, sea de reposiciéon o sea
nuevo, va a ser todo de Mintra, porque eso lo
desconozco, y aqui, en sus inversiones, no aparece,
claro. Nada mas, y muchas gracias.

El Sr. ECHEGOYEN VERA: Respecto a
Arpegio, quiero hacer dos pequefias anotaciones.
Cuando hablaba de la cifra de ventas, efectivamente,
se ha reducido en un 68,9 por ciento, pero lo que
queria decir es que en la ficha que yo tengo figura
“sobre previsiones del 98", salvo que esté hablando
del presupuesto de 1998, que no creo. (El Sr.
CONSEJERO DELEGADO DE ARPEGIO (Labayen
Latorre): Debe ser un error de la ficha; son las
previsiones del afio 2000). Esta es una aclaracion. La
otra aclaracion que quiero pedir, porque se me ha
olvidado preguntarlo antes es: ¢Cual es el montante
de financiacion europea, en concreto de fondos de
cohesién, que ha obtenido el Gobierno regional para
la Linea 8, por la que he preguntado anteriormente, y
que figura en los presupuestos del afio 2001?

En cuanto al concepto de ingresos
patrimoniales del presupuesto, que, evidentemente, es
cierto lo que usted dice, quiz4 ya mereceria la pena
gue las empresas incluyeran en la Memoria un anexo
en el que figurara el sistema de transformacion de las
rubricas del PAIF y de la cuenta de resultados en la
transformacion, porque, evidentemente -y esto ha
sucedido siempre-, la transformacion de las cuentas
de los datos de una empresa en un presupuesto,
podemos decir administrativo, lo distorsiona
totalmente, de tal manera que, cuando después se
hacen comparaciones globales, su significado es
absolutamente irreal.

Esto ha sucedido siempre. No es una critica,
sino que es algo que, como al cabo de los afios,
l6gicamente, se van mejorando la técnicas
presupuestarias, se podria incluir en los
presupuestos, porque, si no, hablar del consolidado
no tiene ningln sentido. Porque, claro, cualquiera que
vea que el presupuesto de Arpegio pasa de 46.000 a
68.000 millones de pesetas el concepto que tiene es
gue se aumenta en un 50 por ciento, mas 0 menos, la
actividad de la empresa. Siguiendo términos
administrativos, no es asi; por eso creo que, para
mayor informacion del conjunto de los Diputados y de
los ciudadanos a los que se dirige esta informacion,
mereceria la pena que las empresas, por lo menos las
empresas que tienen un volumen importante, crearan
un memoria en la que se recogiera la transformacion
y el significado que eso trae consigo. Nada mas;
gracias.
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El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
Sefiorias. A continuaciéon, en nombre del Grupo
Parlamentario Popular, puede hacer uso de la palabra
el sefior Mufioz Abrines.

El Sr. MUNOZ ABRINES: Gracias, sefior
Presidente. Agradezco la presencia de los Directores
o Gerentes de las empresas publicas, asi como del
sefior Viceconsejero de Obras Publicas, y las
explicaciones que han dado a las preguntas que se
les han formulado.

Respecto a Arpegio y a la dltima reflexion
gue ha hecho el sefior Echegoyen, efectivamente,
suele producir bastante confusion, cuando no se
dominan muchos conceptos contables, los
presupuestos administrativos de las empresas y las
cuentas de acuerdo al Plan General de Contabilidad
privada. Eso es verdad; de ahi, por ejemplo, que la
contradiccion que el propio sefior Echegoyen
establecia, aunque también ha dicho que desde el
punto de vista técnico es correcto, en cuanto a que
los intereses aparezcan en la empresa como inversion
no deje de ser otra mas de las contradicciones entre
el Plan de Contabilidad publica y el Plan de
Contabilidad privada; contradicciones que, de alguna
manera, son dificilmente salvables, como, por
ejemplo, con el tema de subvenciones de capital, en
las que en el Plan General de Contabilidad privada no
se permite traspasar a resultados la totalidad de lo
recibido, sino proporcionalmente a la amortizacion del
inmovilizado a que corresponda. Sin embargo, en el
Plan General de Contabilidad publica, si se permite
pasar a resultados la totalidad de las subvenciones de
capital recibidas.

Evidentemente, eso es una contradiccion
entre ambos planes, como también es una
contradiccion, légicamente, que no figuren en la ficha
administrativa, por ejemplo, los 7.000 millones de
pesetas que Arpegio va a dedicar a la compra de
suelo, sencillamente porque, como es su actividad
ordinaria, de acuerdo al Plan General de Contabilidad
privada, no se considera inmovilizado, sino que se
considera mercancia o existencias. Eso,
efectivamente, puede, a veces, modificar de alguna
manera las cantidades que aparecen en las cuentas
de acuerdo al Plan General de Contabilidad puablica, o
en las fichas presupuestarias de caracter
administrativo.

En cuanto al Metro, sin entrar en otras
cuestiones que el sefior Revenga ha citado y sobre

las que ha hecho alguna referencia, solamente quiero
decirle dos cosas. En primer lugar, respecto al canon
y a esa critica de que el Metro no pagaria IVA si la
adquisicion de los vagones la hiciese directamente
Metro, y, por lo tanto, seria un coste que se ahorraria,
asi como el calculo de los 20.000 millones que le va
a suponer, haga los calculos completos, porque si los
coches los adquiriese Metro, tendria que haber
recurrido a endeudamiento, se tendria que amortizar
y ese endeudamiento generaria unos intereses; por lo
tanto, intente calcular la cifra neta y no la bruta,
porque entonces solamente sabremos si la operacion
es interesante o no para Metro.

En cuanto a si el sefior Valverde o, en
conjunto, la compafiia Metro ha perdido el norte y
todos los puntos cardinales, yo creo que,
precisamente, todo lo contrario. Yo creo que con la
extension de la red de Metro se esta acercando cada
vez mas a los extremos de esos puntos cardinales.
Nada mas. Muchas gracias, sefior Presidente.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Gracias, sefior
Mufioz. A continuacion, y para cierre de debate,
pueden hacer uso de la palabra los sefiores Gerentes
de las empresas, asi como el sefior Viceconsejero de
Obras Publicas.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DE METRO DE
MADRID (Valverde Bocanegra): Gracias, sefior
Presidente. Quiero empezar mi intervencién
agradeciendo al sefior Mufioz Abrines su intervencion,
gue siempre estimula y anima a seguir trabajando, y
eso creo que es bueno para nosotros; muchas
gracias, sefior Portavoz del Grupo Parlamentario
Popular.

En cuanto a la sugerencia del sefior Sanz,
evidentemente lo voy a comprobar, pero supongo que
habr4 sido un error o algun fallo puntual en el
“software”, porque el Metro debe estar preparado para
defender la nacionalidad espafiola, como no puede ser
de otra manera.

Sefior Revenga, ya le ha anticipado el sefior
Mufioz algo sobre los puntos cardinales. Si hay
momentos en los que el Gobierno regional, la
Consejeria de Obras Publicas y todas las empresas
gue tenemos que ver con el asunto del Metro ha
estado orientado y bien incardinado es en estos
ultimos tiempos, y, precisamente, los giros que se
estdn haciendo, los retoques organizativos y la
busqueda de objetivos comunes en todos es lo que
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nos va a permitir que cada dia seamos mas eficientes
todos. Si usted no lo ha entendido asi, entiendo que
no lo quiera entender porque le interesard mas
contarlo de esa manera, pero usted sabe que
estamos perfectamente orientados y en la senda del
buen camino para conseguir ese objetivo, que es tener
en el afio 2003 una de las méas importantes redes
metropolitanas del mundo. Vamos a duplicar la red
gue ustedes dejaron en el afio 95, pasando de 118
kilbmetros a mas de 225 kildbmetros. Creo que eso es
tener las ideas muy claras, hacer una apuesta
clarisima por el transporte colectivo en Madrid, y
hacer todo lo que conlleva eso: enormes esfuerzos
presupuestarios y buscar férmulas de financiacion que
permitan, dentro de las normas del juego y del marco
gue se establece, tanto a nivel regional como nacional
y supranacional -usted sabe que la normativa europea
tiene bastante que ver con los modelos de
financiacion que hay que seguir buscando y eligiendo-
, conseguir ese objetivo; y no podia ser menos que la
empresa Metro de Madrid S.A., que su direccién, que
sus directivos, sus técnicos y sus trabajadores
trabajemos en la misma direccién, orientados hacia el
mismo punto, que es el 2003, en el que tenemos que
tener la compafiia preparada para asumir esa enorme
ampliacion en la que se estd trabajando en este
momento desde la Consejeria de Obras Publicas,
desde la Direccion General de Infraestructuras, desde
Mintra, desde Arpegio y desde el propio Metro de
Madrid. Por lo tanto, no entiendo su comentario, pero
creo que usted tampoco se lo cree; pero, en fin, son
cosas de los debates parlamentarios.

En cuanto a dénde estdn o cémo se han
efectuado los pagos, nosotros en el afio 99 iniciamos
el proceso de contratacion, que ahora se va a
subrogar Mintra, y estan activados en el Balance los
correspondientes al ejercicio 99; los del 2000 habra
que tratarlos contablemente al cierre del ejercicio, no
antes del cierre del ejercicio, y seran compensados
por Mintra cuando corresponda.

Respecto a la produccién, le debo decir que
en el afio 99, independientemente de las posibles
erratas que pueda haber en algun papel, que no
discuto, por el volumen importante de cifras, de
nimeros y de cambios a que se someten entre los
miles de documentos que se tienen que preparar, le
tengo que decir que en el afio 98 se produjeron 98
millones de coches/kildmetro, en el afio 99 fueron
117, en el afio 2000 van a ser en torno a 118, y en el
afio 2001 mas de 121; por lo tanto, la produccion real
a cierre de ejercicio esta en aumento desde el afio 95,

aunque la primera referencia que le doy es del afio 98.

Para el afio 2001 aun sigue quedando,
durante los primeros meses del ejercicio, un tramo de
la Linea 10 suspendido, lo que supone también una
disminuciébn de coches kilbmetro. También esta
previsto hacer obras en la conexién de la linea 9 con
la linea 8, que también tendr4 un pequefio, aunque va
a ser un tema menor, pero también va a tener un
impacto en la produccién de coches-kildbmetro; pero
no tenga usted ninguna duda de que estamos
haciendo el mayor esfuerzo, y prueba de ello es que
tenemos en hora punta mas de 230 trenes circulando
simultaneamente, haciendo un esfuerzo que no es
comparable con ninguna otra época de la compafiia.
Estamos en unos indices de disponibilidad mas altos
de los que habia tenido jamas; por lo tanto, estamos
aprovechando al méximo los recursos de que
disponemos y los seguiremos mejorando con la
incorporacion de los nuevos trenes que en este
momento se estan fabricando y que son los que se va
a subrogar Mintra.

En cuanto al IVA, evidentemente, tenemos
que pagarlo. Desde que se cambié y se modificd el
sistema fiscal del IVA, desde que se buscé la formula
de la prorrata de este impuesto, que no es nuestra,
gue es una decision de Hacienda central, todas las
compras que hace Metro estdn sujetas al pago del
IVA, y, en este caso, como en cualquier otro, lo
compre Metro o lo pague Metro como alquiler, tiene
que pagar el correspondiente IVA; en este caso,
estimamos que el indice que se tiene que aplicar para
el afio 2001 es el resultante de multiplicar por 1,084,
que es la prorrata aplicable para el afio 2001. Ese es
el resultado de la aplicacion de la regla de prorrata.
Por lo tanto, lo compre quien lo compre, se pague
como se pague, el IVA, en cualquier caso, se tiene
gue pagar. Hay una parte que nos podremos
descontar y otra parte que en ningun caso podriamos
habernos descontado por la aplicacién de la prorrata
del IVA no hay ningln misterio. La férmula de pagos
es como cualquier otra formula de financiacion; es
decir, se ha establecido un sistema el que interviene
la Administracion, el Consorcio, Metro y Mitra. Se ha
montado un sistema de financiacién en el que a Metro
le corresponde ese papel. Eso es tan sencillo como
gue hay que hacer un calendario de pagos, que se
inicia en el afio 2001.

En cuanto a inversiones y mantenimientos,
dentro de las previsiones que hay, Metro asumira el
mantenimiento y tendra que seguir haciendo todas las
inversiones necesarias en el futuro para el
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mantenimiento y tener en condiciones de uso y
servicio los trenes y las instalaciones que en su
momento reciba de Mintra. Creo que éstos eran los
temas que se han planteado. Gracias, sefior
Presidente.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Tiene la palabra
don Florencio Martin, Gerente del IRIS por si desea
hacer alguna aclaracion.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
INSTITUTO DE REALOJAMIENTO E INTEGRACION
SOCIAL (Martin ): Gracias, sefior Presidente; Muy
brevemente, para confirmar muy brevemente al Sr.
Sanz la cifra que él daba. Efectivamente, las
previsiones son de unos 12 millones de pesetas para
la vivienda media. Quiero informarle también que, en
cualquier caso, en las viviendas que adquirimos, el
tope lo tenemos por el precio de tasacién, nunca
adquirimos por el precio de tasacion oficial; pero,
salvo esa limitacion acudimos a un mercado
inmobiliario, que estd muy revuelto en estos
momentos, y, con esas cantidades nos salen la
cantidad que él decia de 12 millones.

El Sr. PRESIDENTE: Muchas gracias, sefior
Martin. ¢El sefior Viceconsejero de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes, y Presidente de Tres
Cantos desea hacer alguna aclaracion?
(Denegaciones.) Muchas gracias, sefior Peral. Sefior
Labayen, Gerente de la empresa Arpegio, tiene la
palabra.

El Sr. CONSEJERO DELEGADO DE
ARPEGIO (Labayen Latorre) Gracias, sefior
Presidente. Quiero agradecer, en primer lugar, la
intervencion del Portavoz del Partido Popular, sefior
Mufioz Abrines, e intentaré contestar al sefior Sanz.
Estoy de acuerdo con usted: no siempre es facil
cuantificar el empleo. Se sitda en torno a los 2.000
puestos de trabajo.

Respecto a la intervencion y preguntas del
sefior Echegoyen, quiero decir que estoy asimismo de
acuerdo; lo que pasa es que es un tema que, en todo
caso, aunque se publicara, y se puede publicar, no da
mucha informacion. No le quiero aburrir, pero es que
€s un tema muy curioso.

¢ Qué es lo que ha habido este afio? En la

actividad normal de la empresa ha habido una
diferencia de 17.000 millones de pesetas entre el
activo a corto y el pasivo a corto. Bueno, pues eso
supone una variacion de circulante positiva, o sea,
disminucién del capital circulante. Pero eso, para la
Administracion, para los presupuestos se considera
un ingreso, y lo pone en ingresos, en Capitulo Quinto.
Es distorsionante.

¢Y qué influye en esa variacion de capital
circulante negativa que luego se suma en un ingreso?
Pues, por una parte, esa bajada de Tesoreria, esos
16.000 millones de pesetas de mas que he dicho que
salen, que bajan, en funcibn de sus preguntas,
supone que baje el circulante; pero, asimismo, un
incremento de acreedores de 23.000 millones de
pesetas también est4d sumando en la misma columna
que esos 16.000, y también influye en que baje el
incremento del pasivo y se produzca la disminucion
del capital circulante.

Se estan conjugando unos factores de
contabilidad privada aplicable que no dan nada; no
pueden dar informacion. Los ves todos, y no significan
nada, aunque se puede explicar y lo tenemos en los
cuadros, pero, al final, no se saca ninguna conclusion
porque es muy dificil, como decia nuestro Portavoz,
pretender aplicar la Cuenta de Resultados y el
balance de una empresa al programa presupuestario.

En cuanto a los Fondos de Cohesion, el 85
por ciento de la Linea 8 se financiar4 con Fondos de
Cohesion. (EI Sr. REVENGA SANCHEZ: ¢ Pero se han
obtenido ya?) Estan en trdmites de obtencion.

El Sr. VICEPRESIDENTE: Muchas gracias,
sefior Labayen. A continuacién, pasamos al segundo
punto del Orden del Dia.

RUEGOS Y PREGUNTAS

¢Alguna de SS.SS. desea formular algun
ruego o pregunta a la Mesa? (Denegaciones.) Muchas
gracias, sefiores Portavoces. Solamente me queda
agradecer la presencia y la informacién que nos han
facilitado don Jesus Valverde, Gerente de Metro de
Madrid; don Florencio Martin, Gerente del IRIS; don
Luis Peral, Viceconsejero de Obras Publicas y
Presidente de Tres Cantos, y don Francisco Labayen,
Consejero Delegado de Arpegio. Sin mas temas que
tratar, levantamos la sesion.
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(Eran las doce horas y veintidés minutos.)
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