—DIARIO DE SESIONES-
DE LA
—ASAMBLEA DE MADRID—

Numero 126 21 de diciembre de 2007 VIII Legislatura

COMISION DE TRANSPORTES E
INFRAESTRUCTURAS

PRESIDENCIA
Ilma. Sra. D.* Maria Carmen Rodriguez Flores

Sesion celebrada el viernes 21 de diciembre de 2007

ORDEN DEL DIiA

1.- Pregunta de contestacién oral PCOC 197(VIII)07 RGEP. 3988 a iniciativa del llmo Sr. D.
Modesto Nolla Estrada, Diputado del Grupo Parlamentario Socialista en la Asamblea de Madrid,
al Gobierno, sobre medidas que piensa adoptar para asegurar un transporte publico adecuado
a los estudiantes y al personal que presta sus servicios en la Facultad de Informatica de la
Universidad Politécnica de Madrid ubicada en Boadilla del Monte, una vez que se suprima -como
se ha anunciado- la linea de autobuses interurbanos 591.

2.- Comparecencia C 178/07 RGEP. 2701 del Sr. Director Gerente del Consorcio Regional de
Transportes, a peticién del Grupo parlamentario Socialista, al objeto de informar sobre politica
general y proyectos del citado organismo para la presente Legislatura. (Por via del articulo 210
del Reglamento de la Asamblea).




3490 DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / N° 126 / 21 de diciembre de 2007

3.- Comparecencia C 269(VIII)/07 RGEP. 2987 del Sr. D. Jesus Trabada, Consejero Delegado
de Mintra, a peticion del Grupo Parlamentario de Izquierda Unida, al objeto de informar sobre
situacion actual del proyecto de ampliacion de la M-40 y posible traspaso a la Comunidad. (Por

via del articulo 221 del Reglamento de la Asamblea).

4.- Ruegos y preguntas.

SUMARIO

-Se abre la sesién a las 11 horas y 12
minutos.

— Modificacion del orden del dia: Retirada
del tercer punto del Orden del Dia, C
269(VIII)/07 RGEP. 2987.

— Pregunta de contestacion oral PCOC
197(VII)07 RGEP. 3988 a iniciativa del limo
Sr. D. Modesto Nolla Estrada, Diputado del
Grupo Parlamentario Socialista en la
Asamblea de Madrid, al Gobierno, sobre
medidas que piensa adoptar para asegurar
un transporte publico adecuado a los
estudiantes y al personal que presta sus
servicios en la Facultad de Informatica de
la Universidad Politécnica de Madrid
ubicada en Boadilla del Monte, una vez que
se suprima -como se ha anunciado-lalinea
de autobuses interurbanos 591.

-Interviene el Sr. Nolla Estrada, formulando la
pregunta.

-Interviene el Sr. Director Gerente del
Consorcio Regional de Transportes,
respondiendo la pregunta.

-Intervienen el Sr. Nolla Estrada y el Sr.
Director Gerente, ampliando la informacion.

Pagina ....................... 3491-3492

— Comparecencia C 178/07 RGEP. 2701 del
Sr. Director Gerente del Consorcio
Regional de Transportes, a peticion del
Grupo parlamentario Socialista, al objeto
de informar sobre politica general y
proyectos del citado organismo para la
presente Legislatura. (Por via del articulo
210 del Reglamento de la Asamblea).

-Interviene el Sr. Nolla Estrada, exponiendo
los motivos de peticidon de la comparecencia.

-Exposicion del Sr. Director Gerente del
Consorcio Regional de Transportes.
Pagina ....................... 3493-3496

-Intervienen, en turno de portavoces, la Sra.
Sabanés Nadal, el Sr. Nolla Estrada y el Sr.
Fernandez-Queijo del Pozo.

Pagina ....................... 3497-3501

-Interviene el Sr. Director Gerente, dando
respuesta a los sefores portavoces.

Pagina . ...................... 3501-3503

Pagina . ........ ... ... .. . 3503
-No hubo ruegos ni preguntas.
Pagina . ......... ... ... . . . 3503

-Se levanta la sesion a las 13 horas y 20
minutos.




DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / N° 126 / 21 de diciembre de 2007 3491

(Se abre la sesién a las once horas y doce
minutos)

La Sra. PRESIDENTA: Buenos dias,
sefiorias. Comienza la sesién de la Comisién de
Transportes e Infraestructuras. Como cuestion previa,
esta Presidencia, conforme a lo dispuesto por el
articulo 107.3 del Reglamento de la Asamblea, pone
en conocimiento de la Comisién que se ha recibido
escrito -Registro General de entrada parlamentario
numero 4.734- por la que la portavoz del Grupo
Parlamentario Izquierda Unida, dofia Inés Sabanés
Nadal, solicita la retirada definitiva de la
Comparecencia 269/07 y, por tanto, su supresion del
orden del dia de esta sesion en la Comisién de
Transportes e Infraestructuras. ;Aceptan SS.SS. la
modificacion del orden del dia de la presente sesion
en el sentido indicado? (Asentimiento) La
modificacion del orden del dia queda aprobada por
asentimiento a la propuesta de esta Presidencia.
Comenzamos con el primer punto del orden del dia.

Pregunta de contestacion oral PCOC
197(VIII)07 RGEP. 3988 a iniciativa del limo Sr. D.
Modesto Nolla Estrada, Diputado del Grupo
Parlamentario Socialista en la Asamblea de
Madrid, al Gobierno, sobre medidas que piensa
adoptar para asegurar un transporte publico
adecuado a los estudiantes y al personal que
presta sus servicios en la Facultad de Informatica
de laUniversidad Politécnica de Madrid ubicadaen
Boadilla del Monte, una vez que se suprima -como
se ha anunciado- la linea de autobuses
interurbanos 591.

Para su formulacion, tiene la palabra el
sefor Nolla.

El Sr. NOLLA ESTRADA: Muchas gracias,
sefiora Presidenta. Muy brevemente, porque el
enunciado de la pregunta es muy claro. Querriamos
saber qué medidas pensaba adoptar el Consorcio
Regional de Transportes para asegurar un transporte
publico adecuado a los estudiantes y al personal que
presta sus servicios en la Facultad de Informatica de
la Universidad Politécnica de Madrid, ubicada en
Boadilla del Monte, una vez que se suprima, como se
ha anunciado, la linea de autobuses interurbanos
591. Gracias.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, sefior
Nolla. Tiene la palabra, don José Manuel Pradillo.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Pradillo Pombo): Gracias, sefiora Presidenta. El
problema que hay con la mencionada linea 591, que
une Aluche con la Facultad de Informatica de la
Universidad Politécnica, es que ha vencido la
concesion, no es que fuera a desaparecer. A esa
zona, en este momento le dan servicio tres lineas,
que son la 591, que es directa, la 571 y la 573, que
unen Madrid con Boadilla, y ahora estad el metro
ligero. Es cierto que las distancias son de esas que ni
son muy largas pero tampoco son muy cortas, con lo
cual, en estos intervalos de 700 metros o incluso de
un kilémetro, el tema es complicado.

En principio pensabamos, en efecto, quitarla
en este curso académico, pero como el metro ligero
se puso en servicio mas tarde de lo que teniamos
previsto, después de mayo, tomamos la decisién de
prorrogar provisionalmente, y sélo lo podemos hacer
en este curso, la mencionada linea que ahora presta
ese servicio. Vamos a analizar durante este tiempo,
hasta marzo, como van los viajeros; esa linea esta
moviendo en torno a 1.000 viajeros por dia, y
probablemente para el curso que viene lo que
haremos es integrar este servicio en los de las lineas
de Boadilla, pero, en todo caso, la Facultad tendra
servicio.

Se nos hainformado también por parte de la
Facultad que es previsible que el afio que viene
entren en funcionamiento dos o tres centros mas, no
nos lo han aclarado todavia. Entonces, en marzo
haremos un estudio y daremos algun servicio, que
sera probablemente distinto al que hay ahora, pero
se mejorara, no se suprimira, y ya les informaré al
respecto, pero estén tranquilos porque no se van a
quedar sin servicio. La noticia es: la concesion de la
linea 591 acabd; hemos hecho una prorroga, lo
maximo que nos permite la Ley, y para Octubre
tendremos otro tipo de servicio mejor que el que hay
ahora.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, sefior
Pradillo. Tiene la palabra el sefior Nolla.

El Sr. NOLLA ESTRADA: Gracias por la
informacion, senor Pradillo. En primer lugar, me
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alegra saber que por lo menos se va a mantener esta
linea lo que resta de curso que, por otra parte, creo
que ya era insuficiente, teniendo en cuenta que,
segun donde vivan muchos de los estudiantes y
trabajadores de esta facultad, desplazarse hasta
Aluche para poder coger esa linea suponia un
problema. Seria incluso conveniente plantearse la
posibilidad de que hubiera otras lineas, con otros
origenes, que llegaran también hasta esa facultad.
Probablemente el nimero de viajeros, como usted
bien dice, no sea muy alto en esa linea, quiza
también derivado de lo que acabo de decir, de que
unicamente llega desde Aluche. Yo creo que hay
determinadas lineas de transporte, en este caso de
autobuses, que, independientemente del nimero de
viajeros que transporte, son imprescindibles; se trata
de un servicio publico imprescindible. No me parece
mal que se haya llevado el metro ligero, por ejemplo,
a una universidad privada como es la del CEU, que
se encuentra también en Boadilla, creo que incluso
en la misma urbanizacion, pero los estudiantes de la
universidad publica, en este caso los de la facultad
de informatica de la Universidad Politécnica, tienen el
mismo derecho a tener un transporte publico
eficiente.

Es verdad, como apunta usted, y a mi
también me lo han comentado, que parece que el
préximo curso otros centros y otras facultades de la
Universidad Politécnica también se van a llevar a ese
campus, que esta en un extremo de la urbanizacion
Monteprincipe, como bien sabe, y, por tanto,
I6gicamente tendran que tener ustedes en cuenta
también las necesidades derivadas de ese traslado.

Para terminar, tengo que agradecerle la
informacion que nos ha dado, asi como el hecho de
que se prolongue ese servicio durante este curso.
Pero también tengo que instarle, una vez mas,
aunque usted haya dicho que lo van a hacer, a que
encuentren una soluciéon definitiva para dar un
transporte eficiente a quienes se desplacen a esa
facultad en los proximos cursos. Gracias.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, seforia.
Tiene la palabra don José Manuel Pradillo.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Pradillo Pombo): Para terminar con el tema,

solamente les diré que estamos analizando los
origenes y destinos de los estudiantes, porque ya
tenemos algunos datos de que algunos van a utilizar
el metroligero, y probablemente tengamos que poner
una lanzadera desde el metro ligero a las
universidades. Es por donde parece que van los tiros,
con independencia de que seguira existiendo una
linea que les unira con Colonia Jardin y con Aluche,
que es de donde mayoritariamente vienen. Si somos
capaces, porque la red viaria es la que es y hoy no
nos lo permite, nos gustaria enlazar con alguna linea
de las de Aluche para que pudieran, con un solo
transbordo, venir desde Moncloa, por ejemplo, lo que
seria otra alternativa bastante razonable, y en eso
estamos, pero ya les informaré en su momento.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, senor
Pradillo. Pasamos al segundo punto del orden del
dia.

Comparecencia C 178/07 RGEP. 2701 del
Sr. Director Gerente del Consorcio Regional de
Transportes, a peticion del Grupo Parlamentario
Socialista, al objeto de informar sobre politica
general y proyectos del citado organismo para la
presente Legislatura. (Por via del articulo 210 del
Reglamento de la Asamblea).

Tiene la palabra don Modesto Nolla.

El Sr. NOLLA ESTRADA: Gracias, sefiora
Presidenta. Esta es una de las comparecencias que
hemos solicitado de los diferentes altos cargos de la
Consejeria de Transportes e Infraestructuras para
que nos informen, cada uno en el ambito de sus
competencias, de la politica general y los proyectos
que los diferentes centros directivos u organismos
auténomos, como es el caso del Consorcio, tienen
para la presenta Legislatura. Creo que Ila
comparecencia del Gerente del Consorcio es
especialmente importante porque es la maxima
autoridad del transporte en nuestra region, por lo
menos sobre el papel -lo podremos hablar después
un poquito-, y por tanto, creo que quien mejor deberia
poder explicarnos los proyectos del transporte en
nuestra region no es otro que el Gerente del
Consorcio. De momento nada mas, espero sus
explicaciones y después intervendremos
nuevamente. Gracias.
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La Sra. PRESIDENTA: Gracias, seforia.
Tiene la palabra don José Manuel Pradillo.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Pradillo Pombo): Gracias, sefiora Presidenta. He
traido una presentacién en “power point”, que voy a
ir desgranado un poco y luego podemos comentarla.
Primero he puesto un apartado 0 por explicar un poco
qué esta pasando con la movilidad y por qué y para
qué vamos a hacer todas la serie de actuaciones que
estan programadas para esta Legislatura. Lo primero
en lo que merece la pena detenerse un poco es en
qué esta pasando con la movilidad. En los ultimos
ocho o diez afios, aproximadamente, la poblacion se
ha incrementado en mas de un 13 por ciento, pero lo
que realmente ha sido una sorpresa, aunque no tanto
porque ya veniamos viendo que pasaba, es que se
ha incrementado de una forma espectacular el
numero de viajes en medios mecanizados por
persona y dia. Ha pasado del uno treinta y tantos al
1,75; es decir, que somos mas, pero también nos
movemos mas. Resultado de todo: que la poblaciéon
ha pasado de 5 a 6 millones de habitantes, en
numeros redondos, como todo el mundo sabe, pero
los viajes en medios mecanizados se ha
incrementado mas de un 50 por ciento; es decir, hace
ocho o diez afios teniamos en torno a los 6,5 millones
de viajes en medios mecanizados, y hoy tenemos
diez; se han incrementado en 3,5 millones de viajes
en medios mecanizados, contando todo, coche,
autobus, metro y todos los medios de transporte. Y a
ese reto es al que tenemos que hacer frente.

¢,Coémo se ha movido la poblacion? Como
se ve en la proyeccién -si no fuera asi, lo tendran
colgado en la red o se lo podran entregar impreso-,
ese millon de habitantes practicamente podemos
decir que se ha ido a la corona metropolitana; o sea,
el Ayuntamiento de Madrid, la capital -donde se ve
quetiene 3,2 millones, 3,280 millones, 2,900 millones
0 3,100 millones- esta practicamente constante; sin
embargo, a la corona metropolitana es donde ha ido
la nueva poblacion. ¢ Qué significa eso? No sélo mas
viajes sino viajes mas largos; o sea, mas problemas
para el transporte. Como decia, ahi esta el numero
de viajes, que son 10 millones y si se cuentan los
trasbordos, que es lo que llamamos nosotros, desde
el punto de vista técnico, las etapas, hay 13 millones
de etapas; es decir, todos los dias hay tres millones

de trasbordos, lo cual da una idea de la importancia
que tiene tratar bien esos trasbordos porque
podriamos decir que es lo que todos odiamos, tener
que trasbordar es lo que menos nos gusta. En el
coche hay pocos transbordos y en los transportes
colectivos es donde mas hay.

.,Como esta repartida la movilidad?
Podriamos decir que esta repartida, a nivel de toda la
region, de toda la Comunidad, en un 50/50: 50,7
exactamente en vehiculo privado y en transporte
colectivo, 49,3. Pueden ver en las imagenes todos los
pares origenes-destino de la almendra central, del
resto del Ayuntamiento, de la corona metropolitana y
de la regional. Se puede analizar el porcentaje que
es: tanto por ciento de transporte colectivo; por
ejemplo, en el caso de la almendra central el 74 por
ciento de los viajes se realiza en transporte colectivo,
cifra que, salvo décimas, no la vamos a poder
mejorar, y en todo el término municipal de la capital,
dos tercios de los viajes se realiza en transporte
colectivo, es decir, el 64 6 65 por ciento. A nivel
global, como he dicho, es el 50/50, y, como es
natural, a nivel de corona metropolitana, hay que
reconocer que es a la inversa: el veintitantos por
ciento es en transporte colectivo y el setenta y tantos
por ciento es en coche, en transporte privado. En las
transparencias tienen todos los datos.

Como ven en las imagenes, todas las
magnitudes son impresionantemente grandes: un
millén y pico de viajes internos en la periferia urbana;
1.200.000 de viajes internos en la corona
metropolitana; es decir, el transporte que venia de no
sé donde a Madrid, ahora ha cambiado y no es asi,
lo que nos va a obligar a trabajar mucho la zona del
area metropolitana, a hablar, como ahora veremos,
de lineas transversales, etcétera. Estos datos son la
justificaciéon de por qué -como ahora iremos viendo-
hay que tomar determinadas medidas.

,Qué vamos a hacer? Grandes
intercambiadores. En esta Legislatura ya hemos
puesto en servicio el de Principe Pio y el de plaza
Eliptica; el mes que viene pretendemos abrir la
ampliacion del intercambiador de Moncloa, para
luego remodelarlo a lo largo del afio, de manera que
a finales de este afio tengamos friplicada su
capacidad. También vamos a poner en servicio el
intercambiador de Plaza de Castilla a finales de
enero, una vez que hayamos terminado los tineles.
Con los dos que tenemos, mas los dos de Moncloa 'y




3494 DIARIO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA DE MADRID / N° 126 / 21 de diciembre de 2007

de Plaza Castilla, tenemos cuatro grandes
intercambiadores, que hemos intentado terminar en
el periodo 2003-2007 -casi por los pelos, porque se
nos ha ido al 2008- que, junto con el de avenida de
América -que lleva abierto, creo, desde el afio 2000-,
tendremos un total de cinco grandes
intercambiadores. ;Qué nos falta por hacer? Nos
falta, por un lado, construir un intercambiador en la
estacion de Chamartin -donde estamos bloqueados
por no llegar a un acuerdo con el tema del desarrollo
de Chamartin, pero que es importante desde el punto
de vista del Consorcio como de la Comunidad- que
estd previsto que sea para llevar el trafico
interregional e incluso el internacional, pero, de todas
maneras, nos hace falta, y nos queda el
intercambiador de Conde de Casal, enla carretera de
Valencia, que no pudimos hacer en la anterior
Legislatura porque coincidieron en ese punto todas
las obras de la M-30, del by pass sur, y ademas, la
empresa mas importante de autobuses, que era Auto
Res, estaba, como se sabe, en periodo de venta, y
esa inestabilidad tampoco facilitaba la construccion
de ese intercambiador. Vamos a intentar hacer esos
dos intercambiadores.

En cuanto al intercambiador de Plaza
Castilla, el problema fundamental que hemos tenido
es que los tuneles coincidian en obra con todo el mini
Azca, o las nuevas torres de la antigua Ciudad
Deportiva del Real Madrid; no hemos obtenido el
permiso para hacerlo hasta este verano y, por lo
tanto, no lo hemos puesto en servicio. El
intercambiador estaba practicamente terminado; lo
hubiéramos podido poner en servicio, pero, sin los
tuneles, perdia gran parte de sus ventajas y
funcionalidad, porque démonos cuenta de que los
autobuses van a tener plataforma propia, en este
caso tunel, desde la Ciudad Deportiva del Real
Madrid. El dia de mafana, cuando se haga la
Operacion Chamartin y el Ayuntamiento cierre la M-
30 por arriba, el tunel vendra -por indicarles un punto
significativo- aproximadamente desde laiglesia de los
Dominicos, en la A-1, y desde mas alla de Mirasierra,
por la carretera de Colmenar. Es decir, los autobuses
tendran una gran potencialidad porque no estaran
afectados por el trafico en las zonas que estan mas
congestionadas. Por tanto, lo mas importante de un
intercambiador, es que tengan tuneles o plataformas
reservadas de acceso.

En el intercambiador de Moncloa, como
pueden ver en las imagenes y como creo que saben

ya porque lo he comentado alguna vez, ha habido
que tirar toda la antigua estacion de la linea 3 y
volver a hacer una nueva estacion que nos permitiera
unir la zona nueva y la zona antigua; la zona antigua
es la que aparece en rojo y la otra que esta rodeando
el Arco del Triunfo, como también vemos en la
imagen, es la zona nueva, que estara puesta en
servicio a finales de enero; después remodelaremos
la zona antigua, que falta le hace.

Como pueden apreciar en estaimagen, éste
es el intercambiador de Chamartin. Va encima, es la
ultima planta de un complejo que hemos hecho de
cuatro estaciones que se cruzan perpendicularmente
dos a dos en Chamartin, que ya estan hechas, y nos
falta poner la tapa o la cubierta, pero esta afectada
urbanisticamente por la “operacion Chamartin”. Este
otro es el intercambiador de Conde de Casal, que va
debajo de la rampa de salida del tunel que hay en la
plaza de Conde de Casal y avenida del Mediterraneo.

No sélo hay que hacer grandes cosas, que
son las que nos gustan como ingenieros y como
técnicos, sino que también hay que hacer cosas mas
pequefiitas. Por ejemplo, en Madrid capital vamos a
hacer una serie de concentraciones de cabeceras,
llamémosle pequenos intercambiadores porque en el
fondo lo son. Vamos a remodelar toda la zona de
Oporto, que ahora esta un poco triste. En Canillejas
estamos un poco hipotecados con la paralisis de las
obras por los problemas que tiene el Ministerio de
Fomento con la empresa constructora debido a la
depresion de la N-Il, pero esperemos que se
desbloqueen. Ahi, en Canillejas, concentraremos una
serie de lineas que vengan de la N-Il para no tener
que llevarlas hasta Madrid y poder coger ahi el Metro.
Ya hemos hecho todas las obras de construccion de
la boca del Metro en el centro de ese intercambiador;
esta vez hemos llegado antes unos que otros, como
de costumbre casi habria que decir.

También vamos a remodelar Ciudad Lineal
y los municipios periféricos. Vamos a intentar
concentrar lineas en algunos puntos para desde ahi
sacar lineas exprés o mas potentes hacia Madrid. Ya
lo hemos hecho en Villalba, por ejemplo; también las
tiene Moralzarzal o El Escorial. Vamos a intentar
hacer una serie de ellas; por poner un ejemplo que se
pueda ver, he traido el esquema que estamos
pensando hacer en Guadarrama, que seria, como
pueden ver en la imagen, concentrar en Guadarrama
todas las lineas que vengan, hacerlo como un punto
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de encuentro de Los Molinos, Navacerrada,
Cercedilla, El Escorial, etcétera, y desde Guadarrama
sacar una linea que venga directa a Madrid cada
cinco minutos. Ahora mismo ya estd hecha en
precario y en superficie -esto también seria en
superficie- pero sin ninguna instalacion y ya sale
cada cuarto de hora; es decir, eso ya lo hemos ido
encajando, y parece que nos ha dado resultado,
sobre todo en verano, que hay una poblacién mucho
mayor que en invierno.

También vamos a trabajar en aparcamientos
disuasorios. Esta quiza va a ser la labor mas dificil
por una razén: la Comunidad no tiene suelo, v,
cuando no se tiene el suelo y se quiere hacer algo, es
mas complicado. Estamos ya en negociaciones con
los ayuntamientos y con la propia Renfe, que es la
que tiene el suelo, porque en muchos casos es a
medias entre unos y otros. El problema es que esto
va a exigir una importante inversién que luego no se
puede recuperar porque la tarifa de los
aparcamientos tiene que ser simbdlica, como la que
hay ahora, un euro al dia, ya que si se pone mas
nadie aparca, y con eso soOlo nos da para el
mantenimiento, pero lo que es la inversién es
imposible. Estamos viendo si en algunos casos se
puede financiar a través de poner alguna cosa que
ayude a su financiacion pero que tampoco
congestione, que tampoco sea un punto de atraccion;
es decir, no podemos poner un supermercado, con lo
que seguro estaria todo el mundo de acuerdo, porque
entonces se usaria el aparcamiento para eso y no
para lo que nosotros queremos.

Tenemos intencion de hacer 25.000 plazas
de aparcamiento; ya veremos si lo conseguimos.
Como digo, quiza éste sea uno de los reto mas
dificiles que tenemos. Hay ya uno que esta bastante
avanzado, en concreto en San Sebastian de los
Reyes, pegado al nuevo hospital. Ahi hariamos una
terminal de autobuses, como se ve en la diapositiva,
y una zona de aparcamiento disuasorio para que se
conecten -ahi esta la estacion del metro norte-; en su
dia estara, porque ya se ha dejado preparada, la
estacion de Cercanias, cuando se prolongue la linea
actual desde el centro de San Sebastian hasta aqui.
Ese es un punto que corta muy bien a la A-1, y
creemos que tendra bastante éxito. Hay bastantes
mas pero no me voy a extender porque la
comparecencia seria interminable. Estoy dando ideas
sueltas y poniendo algunos casos concretos.

En cuanto a tranvias y metros ligeros, estan
previstos dos en esta Legislatura. Uno de ellos es el
de Valdemoro, que lo hemos dividido en dos fases.
En una primera fase vamos unir -se ve perfectamente
en la parte alta del plano, en la parte norte- la
estacion de Cercanias con el hospital, pasando por el
centro de Valdemoro, ya que por ahi pasan todas las
lineas urbanas. Me parece que el Consejo de
Gobierno de la semana pasada aprobd la licitacion
del proyecto, y en ello estamos. A nivel interurbano,
lo va a hacer Mintra. Es decir, asi como el otro caso,
al ser urbano, es competencia exclusiva del
Consorcio puesto que tiene las competencias
delegadas de todos los ayuntamientos, en este caso
las competencias, como es construccion y
explotacion, son de Mintra en lo que es su ejecucion.
También esta la unidn del hospital de Majadahonda
-el hospital Puerta de Hierro esta mas o menos ahi-
con las estaciones de Renfe de El Pinar y de Las
Rozas. Esto esta acotado; los ejemplos son los que
son.

La Sra. PRESIDENTA: Sefior Pradillo, vaya
concluyendo.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Pradillo Pombo): Voy a intentar ir lo mas rapido
posible.

En el Plan de Autobuses una de las cosas
mas importantes es implantar las canceladoras sin
contacto en las lineas interurbanas. Yalo tenemos en
este momento en Madrid capital en toda la EMT, el
metro y las Cercanias de Renfe, pero nos falta dar el
salto a las lineas interurbanas. Una de sus grandes
virtudes es que la lectura es rapidisima y eso afecta
mucho, no en el caso de metro pero si de los
autobuses, a la velocidad comercial porque se hace
en milisegundos en lugar de en segundos.

Vamos a reordenar muchas lineas de la
EMT; es un trabajo diario. Vamos a poner lineas
transversales, lineas que lleguen al trabajo, que
estan dando un buen resultado. Tenemos una mesa
de trabajo en la que estan representados los
sindicatos, la Camara de Comercio, los empresarios,
etcétera, que esta dando bastante buen resultado. Ya
hemos puesto estas lineas en Getafe, Madrid, y
ahora estamos en La Garena, que esperamos que
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esté para primeros de afio. Es un tema que hemos
abordado todos al principio con poca fe -lo digo con
sinceridad- pero que esta yendo bastante bien.
Vamos a poner lineas que lleguen a los hospitales de
forma que nadie tenga que hacer mas de un
trasbordo. Lo que es imposible, sobre todo en Madrid
capital, es ir a todos los hospitales en una linea sin
hacer trasbordo porque los pares, origenes y la
distribucion de las cartillas es dramética tal y como
esta. Esperemos que se consiga que no haya unas
disfunciones como hay ahora que los de San Blas
tienen que ir al hospital Ramén y Cajal. No es un
problema de transporte; hay que abordarlo como un
problema de cartillas, no de transportes.

Por otra parte, vamos a poner lanzaderas en
algunas de las ultimas cabeceras de metro, para
facilitar el viaje multimodal. Vamos a seguir poniendo
nuevos servicios urbanos. Aqui hemos tenido éxitos
y fracasos -lo digo asi de claro-; hay sitios donde nos
ha ido fenomenal y en otros no tanto. El viernes
pasado firmé un acuerdo con el Alcalde de Getafe
para ampliar los servicios urbanos, cortar las lineas
en plaza Eliptica, poner una lanzadera, etcétera; el
jueves 27 vamos a Boadilla a hacer modificaciones
del servicio urbano. Esto es algo peridédico que
estamos haciendo con microbuses, y que ha dado
muy buen resultado.

En cuanto alos poligonos industriales, como
ya he comentado, incluso hay poligonos industriales
en los que, via internet, se puede averiguar desde el
puesto de trabajo cuando pasa el proximo autobus;
dado que tienen una frecuencia normalmente de tres
cuartos de hora, pueden saberlo en tiempo real
desde cualquiera de las empresas.

En cuanto a las lineas transversales, como
he dicho antes respecto a las lineas interurbanas, es
fundamental porque ya tenemos movimientos
importantes que no son radiales para venir a Madrid.
Ahora estamos tanteandolas. Ya pusimos una desde
Villalba que va por la carretera de Colmenar para
llegar a Plaza de Castilla; antes, para ese recorrido,
habia que venir a Moncloa y después volver a Plaza
de Castilla. Aqui chocamos con el problema legal de
las concesiones, que son como rios que no podemos
invadir y cuesta, pero habra que hacerlo.

Respecto al plan general, que viene en el
programa electoral, de las lineas de Metro, creo que
ya lo conocen. Ya he hablado del metro ligero. La
novedad es el metrobus -el nombre el culpa mia

porque si no empieza por metro no hay manera de
vender, entre comillas, nada-, que, en el fondo, se
trata de plataformas reservadas para los autobuses;
pondremos autobuses especiales, mas bonitos, de
disefo parecido al metro ligero para contentar a todo
el mundo, aunque no es un problema de carroceria,
pero en la vida también hay que ceder a veces.
Tenemos esos 37 kildmetros y en estos momentos
para los que estamos haciendo los proyectos.

En cuanto a Cercanias, tenemos Méstoles-
Navalcarnero, que ya esta concursado y adjudicado.
Con respecto a la tarjeta sin contacto, ya he hablado
de ella. Asimismo, pretendemos extender el abono
joven hasta los 23 afios en esta Legislatura;
conseguir que el 50 por ciento de la flota de
autobuses use combustibles ecolégicos antes de
2011. En la diapositiva muestro la evolucion del tipo
de combustibles -no la tenia resefiada en ningin lado
y ha quedado bonita-, que creo que es ilustrativa.

Volviendo a las Cercanias, me he
empefado en hacer una cosa novedosa que veremos
como me sale, que es ir desde el centro de
Majadahonda, saliendo en subterraneo, hasta la
estacion de Majadahonda, montarnos en el tren de
Cercanias de Adif o Renfe, atravesar hasta el Parque
del Oeste y, por debajo del mismo, llegar a Moncloa
por debajo del paseo de Moret. Para eso es
necesario concertarlo con Adif y con Renfe; ya lo
hemos hablado. Esta es la alternativa a la
construccion de un metro de Majadahonda a
Moncloa. El metro a esas distancias no es
competitivo porque no tiene alta velocidad; con esta
operacion podremos ir en quince minutos a Moncloa
y con un metro, lo hagamos como lo hagamos, son
treinta minutos; ademas, costaria mas del doble que
la que he propuesto. Si esta solucién encaja, como
parece, y todo sale bien, intentaremos realizarla
también en otros sitios. Para eso, repito, tiene que
haber una buena sintonia entre las Administraciones.
Nosotros, como Consorcio, si la tenemos, y creemos
que lo vamos a poder desarrollar. El Consorcio tiene
relacion con 8.000 entes nacionales e
internacionales, como es su labor, y ahi tenemos una
labor importante. Quiza algun dia merezca la pena
hablar de ello. Nada mas, y muchas gracias.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, sefior
Pradillo. Por el Grupo Parlamentario Izquierda Unida,
tiene la palabra dofia Inés Sabanés.
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La Sra. SABANES NADAL: Muchisimas
gracias, sefiora Presidenta. Quiero pedir disculpas
porque no he podido escuchar el conjunto de su
intervencion; sin embargo, hay una serie de
cuestiones que importan mucho al Grupo
Parlamentario Izquierda Unida, pese a que no somos
los que hemos pedido la comparecencia.

En primer lugar, querria que me hiciera una
aproximacion -quiza lo ha dicho antes y yo no he
escuchado; le pido disculpas- del decreto de
accesibilidad que salid recientemente, antes de las
elecciones, en el ambito de la Comunidad de Madrid,
que marcaba unos plazos para todos los modos y
formas de transporte en porcentajes para su
accesibilidad. Querria saber qué plazos y qué
previsiones de cumplimiento hay.

En segundo lugar, me ha parecido escuchar
que, con independencia de la dificultad del suelo,
practicamente en los nucleos mas importantes de
transportes habria la posibilidad de tener suelo, por
lo menos en las zonas norte, sur y este. Es decir, en
las zonas més grandes creo que si hay posibilidad de
contar con suelo. Pero lo que me interesa saber es si
se agilizan los convenios con los ayuntamientos y si
se agiliza la voluntad de construccion de plazas de
aparcamiento disuasorio realmente como un
elemento clave en la politica del transporte publico.
Me parece que ha hablado de 25.000 plazas, pero
quisiera saber qué porcentaje de lademanda supone.
Me parece que la prevision de necesidades estaria
en torno a unas sesenta y pico mil plazas. Por tanto,
si esas 25.000 plazas se van a realizar en el conjunto
de la Legislatura, en todo caso, la cobertura de
necesidades seria todavia baja.

Quisiera también que calculara el coste del
abono transporte de 23 a 26 anos. Creo que hubiera
sido asumible en esta Legislatura incrementar el
abono transporte hasta los 26 afios. También querria
que me explicara como ha quedado la linea 11 de
metro, es decir, lo que ha aparecido en la mayoria de
los programas electorales, porque estaban los
estudios practicamente terminados. Creo que el
metro en la ciudad es una necesidad vital y parece
que ha desaparecido de la programacion en cuanto
a su conexion con el norte, lo cual seria un elemento
muy importante.

En esta intervencion, basicamente, quiero
hacerle estas preguntas. De nuevo reitero mis
disculpas por haber llegado tarde. Gracias.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, seforia.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la
palabra el sefor Nolla.

El Sr. NOLLA ESTRADA: Gracias, sefiora
Presidenta. Intervendré también con brevedad
porque, entre otras cosas, mi garganta no me va a
permitir extenderme demasiado tampoco. En primer
lugar, quiero agradecer al sefor Pradillo su
intervencion, que, como siempre ademas, la hace
mas accesible y atractiva con su presentacion. Eso
si, le rogaria que me hiciera llegar la presentacién en
soporte informatico.

Sin duda, a lo largo de la Legislatura le
pediremos que comparezca en mas ocasiones para
ir viendo cada uno de los aspectos que nos ha
planteado y otros que quizas no nos haya planteado
hoy. Hoy se trataba de hacer una presentacion
global, general de los proyectos en los multiples
aspectos en los que tiene competencias el Consorcio
Regional de Transportes, I6gicamente.

Entrando en algunas de las cuestiones que
nos ha mencionado, incluso en alguna que no ha
mencionado, en primer lugar, en cuanto a la
planificacion de las infraestructuras del transporte, no
sé hasta qué punto realmente el Consorcio es el que
lo esta haciendo como le corresponderia, de acuerdo
con la Ley de creacion del Consorcio del afo 1985,
porque a veces da la impresion de que el Consorcio,
y no lo digo como responsabilidad del Gerente, ni
muchisimo menos, sino por decisién politica del
Gobierno regional, en concreto del Consejero, va un
poco a rastras, tratando de resolver problemas que
plantean otros. Parece que la iniciativa de las
infraestructuras del transporte, en lugar de venir de la
mano del Consorcio Regional de Transportes, que
precisamente se constituyd, entre otras cosas, para
que la programaciéon de transportes se hiciera
atendiendo las necesidades de movilidad del
conjunto de los ciudadanos de Madrid y de quienes
nos visitan, y teniendo en cuenta precisamente la
intermodalidad como la columna vertebral del
sistema, parece que a veces esos planes de creacion
de nuevas infraestructuras vienen dados desde otras
instancias, no desde el Consorcio. En cualquier caso,
supongo que el Gerente tampoco no lo va a decir asi;
si es asi, se lo agradeceremos.

En cuanto a algunas de las cuestiones que
nos ha planteado. El asunto de los aparcamientos
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disuasorios, que nos parecen fundamentales y una
de las asignaturas pendientes en el transporte en
nuestra region. En primer lugar, me sorprende lo que
dice de que la Comunidad no tiene suelo; la
Comunidad tiene suelo, cuando quiere, para otras
cosas. Si no lo tiene sera porque la Comunidad no
quiere tenerlo para aparcamientos disuasorios,
porque para otras cosas bien que consigue suelo; por
otra parte, es l6gico. Ademas, es sabido que la propia
Ley del Suelo de la Comunidad de Madrid establece
que hay unos porcentajes de cesion de suelo
obligatorio para equipamientos, infraestructuras y
servicios publicos, y, por tanto, entre ellos encaja
perfectamente la figura del aparcamiento disuasorio;
incluso, como sabra el gerente, la ley permite que
esa cesion se sustituya por dinero en algunos casos
que ha de servir precisamente para adquirir suelo
donde sea necesario para esos equipamientos,
infraestructuras y servicios publicos. Por tanto, si no
tiene suelo, tiene dinero con el cual adquirirlo; creo
que la Comunidad de Madrid tiene posibilidades. Sin
duda, tiene razoén el sefior Gerente, en el sentido de
que, en muchos casos, tiene que ser participado con
ayuntamientos, con otras Administraciones, que, en
ocasiones, puede ser la propia Administracion del
Estado o Adif. En ese sentido, me gustaria
preguntarle por un caso concreto: Torrelodones, por
si nos puede dar alguna informacién mas detallada al
respecto. Creo que habia una prevision de un
aparcamiento disuasorio que seria importante, en
este caso compartido con Adif. El Gerente, también
nos ha hablado, aunque muy de pasada, de la
ampliacion del abono joven, sabe el Gerente que los
socialistas llevamos afos planteando la ampliacion
del abono joven hasta el limite de los 26 afos por
todos los cambios sociales que ha habido en nuestro
pais, y en concreto en nuestra region, que llevan a
que la edad de emancipacion se haya alargado
notablemente. Por fin, el Partido Popular, en la dltima
campafia electoral, se comprometi® a una
ampliacion, desde luego no la que pediamos los
socialistas hasta los 26 afos, sino mucho mas
limitada, hasta los 23; pero claro, nos dicen que se
hara en esta Legislatura, pero esta Legislatura
termina en el afio 2011 y, nos gustaria saber para
qué momento de esta Legislatura estd hecha esa
prevision, es evidente que este afio ya no, y no
sabemos si va a ser en el aio 2008, en el 2009, en el
2010 o siva a ser 15 dias antes de las elecciones -de
las préximas elecciones autondmicas, quiero decir-.

Tengo la duda si va a ser un poco antes de las
elecciones generales del afio que viene o de las
elecciones autondmicas del afio 2011; agradeceria
alguna concrecion al respecto.

También me gustaria saber si tienen algun
proyecto o algun plan en relacién con la mejora de
las infraestructuras y del servicio de transporte,
porque, a veces, en concreto las lineas de
autobuses, no requieren infraestructuras, si no,
sencillamente mejorar las lineas actuales. En relacion
con los nuevos barrios de Madrid, y en concreto con
Las Tablas, ya le anuncio que en un futuro no muy
lejano pediremos su comparecencia al efecto de
hablar concretamente de estas cuestiones. Ya que
menciono como ejemplo el caso de Las Tablas, y
puesto que usted ha hablado del proyecto de tarjeta
sin contacto, se me ocurre que uno de los problemas
que plantean los vecinos de ese barrio, es que,
cuando tienen que acceder al metro ligero viniendo
de otro transporte, necesitan validar nuevamente su
tarjeta de transporte, abono o cupén, sin coste, pero
tienen que validarlo con los consiguientes retrasos y
molestias debidas a los atascos que se producen
entre los viajeros en determinadas horas punta.
Entiendo la necesidad de esa validacion porque el
metro liguero es una concesién, y, por tanto, hay que
justificar el numero de usuarios, pero se me ocurre
que este sistema de la tarjeta sin contacto, el VIT,
podria quiza aligerar ese transbordo de un transporte
a otro.

Quisiera preguntarle al Gerente por el
motivo, a juicio del Consorcio que, supongo que lo
habran estudiado, del uso de los diferentes titulos de
transporte. Concretamente en la ultima memoria del
consorcio, en la del 2006, si no me equivoco, se
puede observar que ha habido una bajada en la
utilizacién del metrobus, y no me refiero al autobus
de eses nombre sino al billete de 10 viajes
combinado para metro y autobus. Parece que ha
habido una disminucién en la utilizacion de este titulo
y, sin embargo, un incremento en el uso del billete
sencillo, que, por definicion, es el utilizado por
aquellos usuarios ocasionales del transporte publico.
No me parece que ésa sea una buena noticia, y me
gustaria que nos explicara cuales son, a su juicio, los
motivos de ese cambio.

En relacién con otro asunto del que no nos
ha hablado el Gerente, pero que es una de las
funciones del Consorcio que le atribuye la ley del afio
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85, que es la inspeccién y la sancion en los
transportes de la regién de Madrid, creo que hay
cinco inspectores para los servicios interurbanos y
cuatro para los urbanos. No sé si mis datos son
correctos o no. Teniendo en cuenta que, de acuerdo
con la memoria del Consorcio, las inspecciones
diarias en los transportes interurbanos han sido
practicamente 24.000 para 326 lineas, y que en las
lineas urbanas son casi 7.500 inspecciones diarias
para 115 lineas -por lo menos en los meses de
invierno, porque varia segun la época del afio-, me
da la impresibn de que quiza el numero de
inspectores no sea el adecuado. En ese sentido, me
gustaria saber su opinion. Si es asi, puede contar con
el apoyo del Grupo Socialista para que, desde la
Consejeria, se aumente el numero de inspectores,
porque nos parece que la labor de inspeccién es
importante, y nos da la impresién -no sé si acertada
0 equivocada- de que, en los ultimos afos, la
inspeccion de los servicios no es todo lo exhaustiva
que deberia ser, desde luego, no por falta de
dedicacion de los inspectores, sino por la escasez de
medios. En ese sentido, me gustaria saber también,
porque no tengo datos sobre ello, cual es el nUmero
de sanciones que han sido impuestas por el
Consorcio, por ejemplo, durante el ultimo afo, en
tanto que autoridad maxima del transporte en nuestra
region.

La Sra. PRESIDENTA: Sefior Nolla, vaya
concluyendo, por favor.

El Sr. NOLLA ESTRADA: Enseguida
termino. También me gustaria preguntarle por los
contratos programa que, por lo menos antes, habia
con el Metro y con la empresa Municipal de
Transportes de Madrid, y si lo hay con las empresas
que gestionan los intercambiadores de autobuses, vy,
en general, los intercambiadores del transporte.

Para terminar, me gustaria que hiciera
alguna precision mas sobre los intercambiadores.
Antes, nos ha hablado de los motivos de los retrasos
en las fechas previstas para la inauguracion de los
intercambiadores, que, al parecer, se van a llevar a
cabo en el proximo mes de enero, ya en el afio 2008.
Si no he entendido mal, uno de ellos es debido a las
obras de las cuatro torres de la antigua Ciudad
Deportiva del Real Madrid. No sé si ha habido
problemas de coordinacién con el Ayuntamiento o

cual ha sido la causa, pero lo cierto es que se ha
producido ese retraso. En el otro caso, me gustaria
saber cuales son los motivos reales de esos retrasos.
Gracias.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, sefioria.
Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la palabra
don José Luis Fernandez-Quejo.

El Sr. FERNANDEZ-QUEJO DEL POZO:
Muchas gracias, sefiora Presidenta. Lo primero que
quiero hacer es dar las gracias al sefior Director
Gerente del consorcio por su presencia en esta
Comisién y por sus detalladas explicaciones sobre la
politica general y los proyectos del Consorcio de
Transportes para este afio. Por lo que hemos visto,
las lineas que usted nos ha trazado suponen, en
algun caso, una politica de continuidad. Digo
continuidad en el sentido de garantia de trabajo bien
hecho en las anteriores Legislaturas, mas
concretamente en la anterior, en la que usted, sefior
Pradillo, ha estado al frente de la Direccion del
Consorcio de Transportes. También suponen
continuidad en la politica del Gobierno de la
Comunidad, del Gobierno del Partido Popular, que ha
incidido e incide, desde hace muchos afios, en la
permanente mejora del transporte en la Comunidad
de Madrid y, sobre todo, en la mejora de la movilidad
de los ciudadanos de nuestra Comunidad,
favoreciendo el aumento de la calidad de la movilidad
de los ciudadanos. Yo creo que no decimos nada
nuevo si afirmamos que tenemos una de las mejores
redes de transporte publico de Espana y de Europa.
Digo esto porque también somos un referente en
infraestructuras y funcionamiento de transporte en
Europa y en todo el mundo. Eso lo he podido
comprobar a través del Consejo de Administracion
del Consorcio, del que formo parte. Somos un
referente para muchas otras ciudades de todo el
mundo.

En lineas generales, creo que con la
comparecencia del sefior Gerente hemos podido
comprobar como el Consorcio va a continuar con la
agenda trazada, a mi juicio, sefior Pradillo, por lo que
nos cuenta, sobre todo en la mejora de Ia
interconectividad y de la intermodalidad en el
transporte publico fundamentalmente a través de una
serie de propuestas, que nos ha avanzado en esta
Legislatura, que yo creo que van a favorecer eso de
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lo que hablabamos todos, que es la calidad en los
transportes de los ciudadanos.

La verdad es que ha empezado su
comparecencia con una vision de la movilidad que se
produce en la Comunidad de Madrid, la conclusién es
clara: somos mas personas, mas ciudadanos, ha
aumentado el niumero de viajes y los viajes son mas
largos; la conclusion es que somos mas y nos
movemos mas, lo que exige soluciones que
continuamente se prestan a través del Consorcio.

Ha citado también un compromiso claro, un
compromiso que es muy importante para el Grupo
Parlamentario Popular y que es la ampliacion del
abono transporte hasta los 23 afos. Yo creo que hay
que ser realistas y el Gobierno de la Comunidad de
Madrid lo es, y no sé si se ampliara hasta mas alla de
los 23 afios, pero lo que esta claro es que, en esta
Legislatura, y esperemos, como dice el sefior Nolla,
que sea mas pronto que tarde, el abono se ampliara
hasta los 23 afos, algo con lo que yo también estoy
de acuerdo.

A lo largo de su intervencion, hemos visto
también que el Consorcio va a continuar con los
convenios, en particular con aquellos que potencian
los grandes y pequefios intercambiadores. Creo que,
intercambiadores como el de Chamartin como el de
Conde de Casal u otros que también ha citado en su
comparecencia son una garantia para todos los
usuarios del transporte. Me parece que la idea de
que esos intercambiadores se realicen también
dentro area metropolitana y del resto de la corona
regional es acertada. Si eso lo combinamos con las
actuaciones en municipios periféricos y con los
aparcamientos disuasorios, que para nosotros son
también muy importantes, creo que la politica del
Consorcio es una politica acertada. Comprendo que
no haya suelo y, por tanto, dificultades, pero el suelo
tiene que tener también un emplazamiento
determinado para lo que hace falta un acuerdo con
los municipios y eso es complicado; no se puede
poner la estaciéon ni el aparcamiento disuasorio en
cualquier sitio, sino que hay que ubicar el
aparcamiento en un lugar que esté, logicamente,
conectado con un transporte, preferiblemente
ferroviario, que favorezca los desplazamientos, de
forma que los desplazamientos hasta al transporte
ferroviario sean cortos, con una tarifa asumible, que
es lo que estamos hablando. Hay que hacer encaje

de bolillos y financiar todo eso a través de un sistema
que haga que esa tarifa de un euro que usted ha
citado favorezca que los ciudadanos no encuentren
dificultades para dejar su coche en un sitio vigilado y
con un coste meramente simbdalico.

De su comparecencia deducimos también
que el Consorcio va a hacer un esfuerzo por mejorar
toda la red de autobuses de la Comunidad de Madrid
implantando nuevos servicios urbanos y nuevas
lineas de caracter transversal, teniendo en cuenta
cuestiones laborales, como la que ha citado de los
poligonos industriales, y sanitarias, asi como,
lanzaderas y nuevas é&reas intermodales que se
desarrollaran con los intercambiadores de los que
antes hemos hablado.

El dato claro en el que nos movemos y que
todos conocemos en esta Comision, que, ademas es
un dato que nos sirve de referencia, es que, desde el
afo 1995 hasta el 2007, los Gobiernos del Partido
Popular se han ocupado de que la red de metro
aumente en 197 kilbmetros y en 153 estaciones. Pero
yo creo que eso no significa que el Gobierno se deba
de parar; no significa que nos demos por satisfechos
con la mejora de los transportes en la Comunidad,
por eso, le agradezco también que nos haya
explicado en esta comparecencia parlamentaria las
propuestas del tranvia urbano de Valdemoro y del
metro ligero, que, a nuestro juicio es importante, pues
enlazara el nuevo hospital Puerta de Hierro con Las
Rozas y con Majadahonda, aunque sea un proyecto
que ejecutara Mintra. Las referencias que ha hecho
al metro convencional y a las lineas de metrobus que
creo que van a producir un avance significativo en la
movilidad y el futuro enlace con Cercanias.

Hablando de Cercanias, quiero decir que,
desde este Grupo Popular en la Asamblea de Madrid,
no vamos a dejar de reivindicar el traspaso de la
gestion de Cercanias a la Comunidad de Madrid,
aunque esta claro que en lo que se produce y vista
Su comparecencia, trasciende la intenciéon y la
necesidad de poner en marcha las infraestructuras
necesarias para ampliarlo y para su mejor
funcionamiento, cuestion que, l6gicamente, tendia
que hacer el Gobierno de Espana y que no hace; no
lo hace enmarcado dentro de esa politica de la que
tanto hablamos en esta Asamblea de asfixia
econdmica a la Comunidad de Madrid en cuanto a
infraestructuras, fundamentalmente. Yo creo que esto
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se solucionara en el mes de marzo porque espero
que en ese mes Mariano Rajoy gobierne y presida el
Gobierno de Espafia y cambiemos de sistema.

También ha comentado alguna actuacion,
como decia el sefior Nolla, de desarrollo de nuevas
tecnologias del transporte, y creo que debemos
apoyar el desarrollo de esas nuevas tecnologias, y lo
apoyamos especificamente porque debemos de
promover la investigacion y el desarrollo de la
implantaciéon de esas nuevas tecnologias como
puede ser el proyecto VIT, que, no me cabe ninguna
duda, al final, hara un transporte mas comodo, mas
eficiente y méas 4gil para el ciudadano.

La Sra. PRESIDENTA: Vaya concluyendo,
por favor.

El Sr. FERNANDEZ-QUEJO DEL POZO:
Termino, sefora Presidenta. Por ultimo, y no por ello
menos importante, porque para nosotros debe ser un
referente de su gestién - en eso si queremos hacer
hincapié-, nos ha comentado su intencién de trabajar
en laimplantacion de las energias limpias para hacer
un trasporte mas sostenible. Ese objetivo que usted
tiene de que en 2011 el 50 por ciento de los
autobuses que combustibles ecoldgicos debe de ser
una realidad al final de estos cuatro afios, porque
este Grupo Popular cree que es una prioridad apostar
por un transporte sostenible y por un transporte, en
suma, respetuoso con el medio ambiente de nuestra
Comunidad.

Termino, sefiora Presidenta, diciéndole al
sefior Pradillo que para todo lo citado va a contar con
nosotros, con el Grupo Parlamentario Popular de la
Asamblea de Madrid, apoyando su gestién y
agradeciéndole su detallada comparecencia en esta
Comisién de Transportes e Infraestructuras. Muchas
gracias, sefiora Presidenta.

La Sra. PRESIDENTA: Gracias, sefioria.
Tiene la palabra el sefior Pradillo.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Pradillo Pombo): Gracias, sefora Presidenta. Voy a
tratar de contestar a lo mas que pueda, siguiendo el
orden en que se han planteado los temas. En el tema

de accesibilidad, todo lo nuevo que se hace, sean
lineas de metro, de metro ligero, de autobuses que
se compren, etcétera, todo lo nuevo es accesible vy,
en esta Legislatura, todos los autobuses lo seran,
tanto los urbanos como los interurbanos, porque los
autobuses se renuevan como maximo cada diez afios
y al final de esta Legislatura todos se habran
renovado.

En cuanto al metro se sigue haciendo un
esfuerzo. Se han hecho muchas lineas nuevas y se
siguen remodelando algunas, pero, lamentablemente,
a veces no hay sitio para poner un ascensor, una
escalera, etcétera. Realmente, el problema no es que
sean costosas, que algunas lo han sido, sino que,
aunque no me atrevo a decir lo de imposible, porque
imposible en la vida hay pocas cosas, si es muy
dificil.

Todas las estaciones del metro de la red
antigua que hoy no son accesibles estan catalogadas
por prioridades, fundamentalmente por nimero de
usuarios y por dificultades, ya que, a veces, si esa
estacion es muy incbmoda, aunque tenga un numero
menor de viajeros, merece que se haga antes. De
acuerdo con los presupuestos que tenemos, se van
haciendo, pero realmente es enormemente complejo.

No me atrevo a decir que en esta
Legislatura estard toda la red de metro antigua
porque a lo mejor es que nunca lo va a estar; a lo
mejor, al final, quedaran media docena de estaciones
porque no hay forma humana de hacerse.

En cuanto alos aparcamientos de disuasion,
quizd no me he explicado bien en un sentido y he
dicho que no hay suelo... Es que el suelo tiene que
estar donde esta el transporte colectivo, donde esta
la estacion de Renfe, y el suelo no vale si no esta
pegado o encima. La idea es hacer 25.000 plazas de
aparcamiento en la Comunidad de Madrid y otras
25.000 en el término municipal de la capital, a pesar
de que no lo he puesto en el informe. Pero, aparte de
esto, en los viajes diarios cada vez estd aumentando
mas lo que, en términos anglosajones, llaman el “kiss
and ride”: que te llevan a la estacion, te dan un beso
y tu te vas a trabajar y la mujer se va a casa; ahora
no se sabe quién da el beso, si el marido o la mujer.
Ese “kiss and ride” ya esta representando mas que el
propio “park and ride”: aparca y viaja. Realmente, el
“kiss and ride” se puede hacer en cualquier caso,
siempre se puede acceder a la estacion del tren,
salvo en algun caso en el que tristemente no se
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puede llegar en coche; por lo tanto, algo tendriamos
que hacer en cuanto al “kiss and ”.

Respecto al tema del abono a los 26 afios o
alos que se quiera, eso no es una cuestion técnica ni
del Consorcio, es una decision politica y ya se sabe:
cada ano que se atrase el abono joven significa una
pérdida de recaudacion de 9 millones de euros
anuales. Ese es el problema; eso es asi, aunque
seguramente es algo mas, pero no quiero exagerar
porque es dificil de calcular, esta entre 8 y 9 millones.
Asi que lo que nos digan y, cuando nos digan,
pondremos 23 afos o lo que proceda. En cuanto a
poner el limite en los 26 afios, ya tengo alguna duda
por otras razones: a los 26 afios ya hay, no digo
muchas, pero bastantes personas que tienen un
sueldo razonable y sobre todo tienen un sueldo
mayor que otros colectivos que tienen el precio del
abono transporte mas caro. Desde el punto de vista
de justicia social -y lo digo con toda sinceridad-
habria mucho que discutir. En el tema de los jévenes,
aunas determinadas edades, habria que decidir para
el que esta estudiando, etcétera; personalmente
opino que no deberia ser el abono de transportes
universal, por decirlo de alguna manera. Esto
permitiria no soélo reducir los costes sino, a lo mejor,
hacer otras cosas; lo digo como una sugerencia para
que cada uno se lo piense, pero, como Consorcio y
como técnico, lo que se quiera hacer.

En cuanto a quién planifica las
infraestructuras, el dia que llegué al Consorcio el afio
pasado me ocurrieron dos cosas: una, me desayuné
con el Plan de Infraestructuras ya aprobado para la
Legislatura 2003-2007, en la que hice algunas
pequefias modificaciones, pero no me dio tiempo a
mucho, y, otra, puse a trabajar ese dia a un equipo
para hacer un programa de transportes para el afo
2020, y lo hicimos. Puedo decir que todo lo que el
Partido Popular ha puesto en su programa estaba
dentro de ese Plan 2020; es obvio que no todo el
Plan 2020 se puso en el programa y, para ser sincero
y honrado, sélo una cosa, que no voy a decir cual, de
la que estaba en el programa, no la puso el
Consorcio; ya habra tiempo algin dia de contarla
cuando ya no tenga interés.

Todo el tema de las plataformas reservadas
y de los metrobuses es un invento personal, pero lo
ha puesto el Consorcio, es una novedad. El tren de
Majadahonda que he explicado, que no sabemos
como lo vamos a llamar, a lo mejor le ponemos el

tren “tran” o algo asi, porque es una mezcla de las
dos cosas, también es una propuesta de los equipos
del Consorcio.

Hemos hecho un plan coordinado muy
ambicioso de potenciacién de Cercanias no sélo con
el Consorcio sino que hemos hablado con Cercanias
y para nosotros esta Legislatura creo que deberia ser
la del autobus y la de Cercanias, asi como las otras
han sido del metro, y yo creo que lo sera.

El tema de los nuevos barrios, el tema de
Las Tablas, en efecto tenemos pensado una serie de
refuerzos de las lineas que hay, incluso vamos a
pasar lineas interurbanas atravesandolas.
Desgraciadamente estamos condicionados por la
operacion Chamartin, porque la estacion de
Fuencarral -es una pena, todos lo sabemos, no es
una critica- no estaba pensada para lo que la
estamos usando; tenemos en estos momentos una
cantidad impresionante de viajeros que los llevamos
en autobus y, peatonalmente, jpara qué contarles!
Los dos tuneles que no son de nadie; he escrito al
Ministerio de Fomento, y no son del Ministerio de
Fomento; he escrito al Ayuntamiento, y no son del
Ayuntamiento. Ganas me dan de quedarmelos y
poner un peaje. Como digo, en Las Tablas -puede
ser Sanchinarro, el PAU de Vallecas, etcétera- vamos
en progresion a como va la poblacion, intentamos no
ir demasiado detras, aunque ya se sabe que esto es
complicado. Ahora bien, hemos notado que,
desgraciadamente, ha habido un cierto frenazo y
algunas de las cosas que teniamos previstas y de las
que, incluso, en esta Comision yo he dado fechas, no
las he cumplido porque no se ha desarrollado a la
velocidad que habiamos previsto; no obstante,
podemos debatirlo en cualquier momento.

En cuanto a tener que cancelar en el metro
ligero, por los escritos que nos llegan, la mayor queja
de esa zona es el tema del transbordo en Tres Olivos
del Metronorte. jHombre!, con que lleven el TAM, que
ya lo llevan, todos los que son de Madrid lo tienen,
pero el que venga de Alcobendas no tiene la tarjeta
sin contacto y entonces se produce un poco de
aglomeracion vy, por supuesto, ésa sera la gran
ventaja el dia que lo tengamos, y ya digo que en esta
Legislatura deberiamos tener toda la Comunidad de
Madrid con la tarjeta sin contacto.

¢ Por qué ha bajado el metrobus y el billete
sencillo? Esta es una cosa muy curiosa; habia
apuestas a nivel técnico sobre qué iba a pasar, y
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digamos que he ganado. Yo me empefié en poner el
billete sencillo a un euro, incluso bajé su precio -en el
afo 2003 lo bajé de 1,10 euros a 1 euro-. Primero,
por una razon practica: devolver el cambio en un
autobus costando 1,10 valia mas el tiempo que se
perdia que los malditos 10 céntimos -eso es asi, y lo
sabemos todos- y, como despachar un billete sencillo
en otro sitio es otro lio, lo pusimos a 1 euro. Y lo
hemos mantenido los cuatro afios. Entonces, ¢;qué
ha pasado? Pues que muchas personas que utilizan
muy poco el transporte publico y que antes
compraban el bonobus porque el diferencial, por
decirlo de alguna manera, era mucho mas grande,
ahora no lo compran, porque, ademas, muchos
pierden el bonobus, con lo cual hacemos negocio,
como es natural. Esa es la explicacion, asi de simple
y de sencilla: el billete sencillo se ha hecho mucho
mas atractivo para el que apenas lo usay, en efecto,
ha bajado el metrobus y ha subido el billete sencillo.

La Sra. PRESIDENTA: Senor Pradillo, vaya
concluyendo, por favor.

El Sr. DIRECTOR GERENTE DEL
CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES
(Pradillo Pombo):Termino, sefiora Presidenta. En
cuanto al tema de los inspectores y las sanciones, la
plantilla de inspectores del Consorcio es la misma
que hace 21 afios cuando se puso en funcionamiento
y, por tanto, habra que acometer ese tema. Hay un
problema adicional -no sélo es el numero-: que todo
el personal del Consorcio es laboral. Toda persona
que ahora entra nueva, con los acuerdos sindicales,
es funcionaria, con lo cual... Como no hay tiempo,
s6lo doy esa pincelada. Estoy de acuerdo, lo que hay
es lo que hay y, con lo que hay, hacemos lo que
podemos.

El nimero de sanciones se lo enviaré
porque no me lo sé de memoria. Existen, como es
natural, contratos programa con el Metro y con la
EMT que vencen el afo que viene, que son
cuatrienales y que los iremos renovando, no hay
problema; hay contratos con todos los operadores
privados, y en los intercambiadores son concesiones,
igual que en los metros ligeros.

En cuanto a los intercambiadores, en el que
se ha retrasado la puesta en servicio es el de Plaza
de Castilla, pero no Moncloa, el cual va en tiempo.
Moncloa no se pudo empezar y no se saco el

concurso y la concesién hasta un afio después que
los demas; por lo tanto, digamos que va en plazo,
pero en el otro tuvimos que tomar la decisién de si la
rampa de salida la haciamos por tunel o no, y
decidimos abrirlo entero de una vez por todas.

Como decia, esta Legislatura -contestando
al portavoz del Grupo Parlamentario Popular- deberia
ser la de los autobuses y la de Cercanias, y, sobre
todo, si no s6lo nosotros hacemos las plataformas
reservadas, sino si también Fomento, con el cual
hemos desarrollado en perfecta armonia todas las
plataformas sobre las radiales, las lleva a cabo. Si
eso lo tuviéramos asi y con el tema de Cercanias
somos capaces de hacer una planificacion
coordinada y una financiacion concertada, de verdad
que dariamos una vuelta al transporte en la
Comunidad de Madrid, que seria impresionante. Yo
creo que ésas son las cosas que nos faltan en estos
momentos, y que deberiamos abordar. No creo que
se trate de que nos pase Cercanias, ni los
maquinistas ni las estaciones nilas vias ni nada, sino
que se haga una planificacién. En el Consorcio esta
integrado el Estado, y, por decirlo de alguna manera,
la Comunidad en ese aspecto tiene una enorme
ventaja: tiene el Consorcio, en el cual esta presente
el Estado e incluso hay un vocal de Renfe. Por lo
tanto, tan sélo se trata de llegar a un acuerdo y sera
mucho mas facil llevarlo a cabo que, quiza, en alguna
otra region o porque se han emperrado en una cosa
o porque no tiene el Consorcio con las competencias
que tiene el Consorcio.

Por ultimo, quiero agradecer, como siempre,
tanto el tono de sus intervenciones como las
preguntas que me hanrealizado, y tan s6lo me queda
desearles unas felices pascuas.

La Sra. PRESIDENTA: Muchas gracias,
sefor Padrillo, por su comparecencia. Pasamos al
ultimo punto del orden del dia.

———— RUEGOS Y PREGUNTAS ——

¢Hay algun ruego o alguna pregunta?
(Denegaciones) No habiendo ningun ruego ni
ninguna pregunta, se levanta la sesion.

(Eran las trece horas y veinte minutos)
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